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1 Einfuhrung

Eine zunehmende Anzahl ddtinwohner Deutschlands fuhlt sich durch
Larmeinwirkungen stark beeintrachtigt. LA&rm mindert das Wohlbefinden von
Menschen, drickt die Mietund Immobilienpreise, reduziert die Einnahmen
von Kommunen und verursacht allein in Deutschland jahrlich mehrelteuMi

den Euro Folgekosténinsbesondere die Schallemissionen des StralR3enver-
kehrs werden als stérend und unerwiinscht wahrgenommen. Dieser Larm be-
trifft bis zu 70% der Bevoélkerung. Durch planerisches Handeln kann d@ime |
armere Umwelt hergestellt werdeh.

Ein Instrument, um der Belastung durch La&rm und den damit verbundenen ne-
gativen Folgen entgegenzuwirken, ist die Larmaktionsplanung. Mit dé&irEU
gebungslarmrichtlinie 2002/49/E@ibt es seit 2002 eine rechtliche Grundlage,
die Larmbelastung zu senkendinuhige Gebiete vor einer kinftigen Verlar-
mung zu schitzen. Bei weniger Larm ist von einer Verringerung von Gesund-
heitsrisiken sowie einer Steigerung der Lebensqualitat in den Stadten auszuge-
hen.

! Bonacker, Margit; Heinrichs, Eckhart; Schwedler, Hahme (2008): Umgebungslarmkti-
onsplanung und Offentlichkeitsbeteiligun§ilent City ein Handbuch zur kommunalen Larm-
minderurg. Berlin.

2 Richard, Jochen; Mazur, Hein; Lauenstein, Dirk (2015): Handbuch Larmaktionsplane. Hand-
lungsempfehlungen fur eine larmmindernde Verkehrsplanung. DeRsddlau.

3 Europaisches Parlament & Rat der européischen Union (2002): Richtlinie 2002/49/EG des Eu-

ropaischen Parkaents und des Rates uUber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungs-
[arm.
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1.1 Rechtliche Ausgangslage

Mit der Richtlinie 2002/49/EG deEuropaischen Parlaments und des Rates vom
25.06.2002 Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm (Amts-
blatt der Europaischen Gemeinschaften L189/12 vom 18.07.2002) hat die Eu-
ropaische Union mit der Schaffung rechtlicher Grundlagen flr einen aurop
weiten, umfassenden Larmschutz begonnen.

Gemal Art. 1 Abs. 1 der Richtlinie soll mit dieser
aSAYy 3ISYSAyalyvYSa Y2yl S FSad3astsSaa s
wirkungen, einschlief3lich Belastigung, durch Umgebungslarm zu verhindern,

ihnenvorzubeugen oder sie zu mindern. Hierzu werden schrittweise die folgen-
den MaRRnahmen durchgefihrt:

(0p))
Z
9
(Vo))
<
M

a) Ermittlung der Belastung durch Umgebungslarm anhand von Larmkar-
ten nach fur die Mitgliedstaaten gemeinsamen Bewertungsmethoden;

b) Sicherstellung der Informatiatter Offentlichkeit iber Umgebungslarm
und seine Auswirkungen;

c) Auf der Grundlage der Ergebnisse von LarmkaA@mahme von Akti-
onspléanen durch die Mitgliedstaaten mit dem Ziel, den Umgebungslarm
soweit erforderlich und insbesondere in Féllen, in deneAdssal der
Belastung gesundheitsschadliche Auswirkungen haben kann, zu verhin-
dern und zu mindern und die Umweltqualitat in den Fallen zu erhalten,
AY RSYySy aAS T dZFNASRSyadaSttSyR Aadoa
Die Richtlinie betrifft geman Art. 2 Abs. 1

aRSY ! YIS0 dzy 3 a@sthdhNasiesomi&e in relBauten Gebieten, in

offentlichen Parks oder in anderen ruhigen Gebieten eines Ballungsraums, in ru-

higen Gebieten auf dem Land, in der Umgebung von Schulgeb&uden, Kranken-

hausern und anderen larmempfindlichen Gebauden und Gebietsgesetzt

AAYRDA

a[ NN¥ RdzZNOK ¢NGAI{SAGSY AYYSNKIfto @2y 2 2Kydzy
am Arbeitsplatz, in Verkehrsmitteln oder Larm, der auf militéarische Tatigkeiten

AY YAfAGNNREOKSY DSo60ASGSY 1T dzNNOTT dZFNKNBY A&
keitsberech der Richtlinie zuzuordnen.

Im Art. 3 lit. der Richtlinie werden Begriffsbestimmungen vorgenommen. Der

Ausdruck Umgebungslarm bezeichnet

adzy SNENY&ZOK(iS 2RSNJ 3SadzyRKSAGaaO0OKNRTf AOKS DSN
tivitaten von Menschen verursacht werdemnschliel3lich des Larms, der von

Verkehrsmitteln, Stral3enverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelan-
RSY FTNNJAYRAZAGNASE S ¢NGAI]TSAGSY 6X0 | dza3aSKi
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Eine strategische Larmkarte bezeichnet

aSAYS YINIS 1 dzNJ DS asthedeved @doNdileryumickRuS NJ | dzF @S NJ
fuhrenden Larmbelastung in einem bestimmten Gebiet oder fur die Gesamt-
LINEIAy2aSy FNNJ SAYy a2t OKSa DSoASiIP®a o! NI o f
Der Ausdruck Aktionsplan bezeichnet

aSAYSy tfly Tdz2NJ wS3Stdzya @2y [ N LINROE SYSy d
F2NRSNI AOKSYFlIffa SAYyaOKtASIt AOK RSNI [ NNXYYAY

Die zentralen Instrumente der Richtlinie sind einerseits die Larmkarten, deren
Ausarbeitung im Einzelnen in Art. 7 i.VAnhang IV geregelt ist, sowie gemal}
Art. 8 die Aktionsplane, fir die einzelne Vorgaben in Anhamggmacht wer-

den. Die in den Planen genannten Malinahmen sind in das Ermessen der zu-
standigen Behorden gestellt. Die MaRnahmen sollten aber insbesondere die
Prioritaten beriicksichtigen, die sich gegebenenfalls aus der Uberschreitung re-
levanter Grenzwerte oder aufgrund anderer von den Mitgliedstaaten festgeleg-
ten Kriterien ergeben, und besonders fur die wichtigsten Bereiche gelten, wie
sie in den strategischeratmkarten ausgewiesen wurden. Schliel3lich verfolgt
die Richtlinie gem. Art. 8 Abs. 1 lit. b) Satz 2 auch das Ziel der Sicherung ruhiger
Gebiete in Ballungsrdumen gegen die Zunahme von Larm. 8§ 47d Abs. 2 Satz 2
BImSchG erweitert dies auf alle ruhigen Gehbjietiso auch auf ruhige Gebiete

auf dem Land gem. Art. 3 lit. m) der Richtlinie.

1.2 Umsetzung in deutsches Recht

Mit der Anderung des Bunddmmissionsschutzgesetzes (BImSéhi®)
Juni2005 sowie mit dem Erlass der Verordnung Uber die Larmkartierung
(34.BImEhV¥ wurde die ELUmgebungslarmrichtlinie (2002/49/EG) in natio-
nales Recht Uberfuhrt. Die Larmminderungsplanungter der sowohl die
Larmkartierung als auch die Larmaktionsplanung begrifflich gefasst -sind
wurde als sechster Teil mit den 88 47fam BImSchG verankert.

1 Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Geréu-
sche, Erschitterungen und ahnliche Vorgange (BsihadenissionsschutzgesetBImSchG),
zuletzt geéndert durch Artikel 1 G v. 08. April 2019.

2VierunddreiRigste Verordnung zur Durchfiihrung des Busidesissionsschutzgesetzes (Ver-
ordnung Uber die Larmkartierung34. BImSchV) vom 6. Marz 2006 (BArbBI. | Nr. 12, S. 516).

2652/1-24. Juni 2021 3
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Berechnungsverfahren

Die EWUmgebungslarmrichtlinie und das BImSchG schreiben zur Bestimmung
der Schallpegdderechnungenor, keine Messungen. Zur rechnerischen Ermitt-
lung der Geréausche von den jeweiligen Larmarten existieren anetdauatio-

nale Berechnungsverfahren, deren Verwendung und Anwendbarkeit in ent-
sprechenden Rechtsverordnungen oder Verwaltungsvorschriften geregelt sind.

Zur Ermittlung der Larmbelastung im Zuge derUWrhgebungslarmrichtlinie
wurden einheitliche Berechnungav¥ahren fir die Mitgliedstaaten der EU vor-
geschrieben. Die Richtlinie eroffnet den Mitgliedstaaten bis zum Vorliegen har-
monisierter Verfahren zwei unterschiedliche Vorgehensweisen: entweder die
+SNBISYRdzy3 &a423d alLydSNAYaYSIi(KgpaSsy a
ter nationaler Verfahren. Deutschland hat sich fur die Weiterverwendung nati-
onaler Verfahren entschieden und diese an die Erfordernisse der Richtlinie an-
gepasst. Die Anpassung bezieht sich zum einen auf die VorgaseAnhangg

HEINE + JUD

2RSNJ RA S

sowie zum andereh dzZF RAS C2NRSNHzy3d RSNJ wAOKGfAYAS yI (

1SAGa RSNJI ONHSoyAaasS AY +SNKNfOyAa
Im Einzelnen wurden fir den Gewerb&trallen und Schienenverkehrslarm

folgende Berechnungsvorschriften erarbeitet und mit der 34. BhSginge-
fuhrt:

o fir Industrie und Gewerbelarm die VBUI (Vorlaufige Berechnungsmethode
fur den Umgebungslarm durch Industrie und Gewerbe) auf der Basis der
DIN ISO 9613,

o flr StralRenverkehrslarm die VBUS (Vorlaufige Berechnungsmethode fur
den Umgebungslan an StraRen) auf der Basis der RDS

o fir Schienenverkehrslarm die VBUSch (Vorlaufige Berechnungsmethode
fur den Umgebungslarm an Schienenwegen) auf der Basis der G&hall

Aufgrund der erforderlichen Anpassungen kommt es zu Abweichungen von den
nationden Verfahren. Gegeniber den nationalen Verfahren, die i.d.R. als Beur-
teilungsgroRen die Pegelwerte fir den Tagf Bs 22° Uhr) und fir die Nacht
(22°° bis @° Uhr) angeben, wurden bei den europaischen Berechnungsvor-
schriften als Indikatoren fir die Bedtung durch Larm der TabendNacht
Larmindex (bey? mit einer Betrachtung von 24 Stunden und der Nachtlarmin-
dex (lighy) flr die Nachtzeit herangezogen. Die mit demgntdefinierte Nacht-

zeit ist von der Beurteilungszeit her vergleichbar mit der Nasihtler nationa-

len Regelwerke. Mit dempenwurde ein neuer Larmindex eingefiihrt, der mit

1 VierunddreiRigste Verordnung zur Durchfiihrung des Busnhesissionsschutzgesetzes (Ver-
ordnung Uber die Larmkartierung34.BlmSchV) vom 6. Mérz 2006 (BArbBI. 1Ry.S. 516).

2 Lpen= Levebay-eveningnight
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dem nach den nationalen Regelwerken errechneten Tagwert nicht vergleichbar
ist. Der Larmindex wird gemaR der 8mSchVnach folgender

Gleichung bestimmit:
M [51 & [ogspwya [babrtin
[59f IVfHCE—_['IM HM Wb MMA Mn byM i mn

Dabeiwerden die drei Zeitbereiche Tag, Abend und Nacht unterschiedlich ge-

wichtet.

Loen gemittelter Larmpegel tUber 24 Stunden, setzt sich zusammen aus
den Zeitbereichen day {Bbis 18° Uhr), evening (18 bis 22° Uhr)
und night (22°bis ° Uhr) mit einer Gewichtung fur die Zeitbereiche
evening (+ 5 dB(A)) und night (+ 10 dB(A)).

Light: gemittelter Larmpegel Gber 8 Stunden (vorP2is 6° Uhr)

Weitere Unterschiede bestehen darin, dass nach defVEtfahren keine Zu

oder Abschlage vergeben werden. So entfallen beispielsweise dienimRLS

90" beschriebene Zuschlag fur die erhohtistigkeit der Anfahrgerausche an
lichtzeichengeregelten Kreuzungen sowie im Gewerbelarm die Zuschlage fur
die Ton und Impulshaltigkeit.

Zentrales Charakteristikum der Larmaktionsplanisigdie Gesamtbelastung

mit Umgebungslarm als Ausgangspunkt fiir Udgungen zur Festsetzung
larmmindernder, vorbeugender und vermeidender MaflRhahmen. Wéhrend
demzufolge das deutsche Immissionsschutzrecht prid&iaufsetzt die Ein-
haltung von Grenzwerten fir eine konkrete Quejleezogen auf den fur diese
geltenden Grenzoder Richtwert¢ zu gewabhrleisten, stellt das Umgebungs-
larmrecht auf die Immissionsperspektive beim Betroffenen (unabhangig von
der Gebietsausweisung) ab und strebt an, dessen Belastung insgesamt zu mini-
mieren, gegebenenfalls auch durch kombinierte Mafdnah an mehreren ihn
betreffenden Larmquellen.

Festlegung der Auslosewerte

Wahrend fur die Larmkartierung mit der 3&LlmSchV von der Ermachtigung des

8§ 47fAbs. 1 BImSchG zur Konkretisierung der gesetzlichen Anforderungen mit-
tels Rechtsverordnung Gebrauch gemacht wurde, fehlt bisher eine Rechtsver-
ordnung zur Konkretisierung der Anforderungen an Aktionsplane.

So erfolgt weder die explizite Festlegungvonsogey Yy 1 Sy a! dzaf | aSgSNI Sy &
einzelne Larmarten oder eine Gesamtlarmbelastung, die Malinahmen erfor-
dert, noch die von Zielwerten, die mit den Malinahmen erreicht werden sollen.

! Aligemeines Rundschreiben StraRenbau Nr. 8/1990 vom 10.04-158011/14.86.2D1/25
Va 90- Richtlinien fur den Larmschutz an Stral3en,-80.S

2652/1-24. Juni 2021 5
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Das Ministerium fur Verkehr Badéiurttemberg gibt, u.a. mit dem sogenann-
0SSy &¥2 8 A2 yHin®dise ruaAufstellung von Larmaktionsplanen.

Nach Auffassung des Verkehrsministeriums Bad&mttemberg sind Larmak-
tionsplaneogrundsatzlich fur alle kartierten Gebied@fzustellen, in denen die
Umgebungslarmkartierung Larmbetroffeaeisweist. Zu kartieren sind gemaf

8 4 Abs. 4 Satz 1 Nr. 1 der Verordnung Uber die Larmkartierung (34. BImSchV)
Bereiche mit Larmpegeln tUber 8B(A) benund 50dB(A) kignd & 0 X 0

Nach dem Kooperationserl&dgegenLarmbelastungen oberhalb @B(A) am
Tagund 55dB(A) in der Nachtin einem gesundheitskritischen Bereich. Daher
sind Bereiche mit Larmbelastungen Uberd&§A)Loenund 55dB(A) kight bei
einer qualifizierten Larmaktionsplanung auf jeden Fall zu bertcksichtigen. Mit
der Larmaktionsplanung istarauf hinzuwirken, diese Werte nach Mdglichkeit

1 dz dzy G SNEOKNBA G Sy da

Vordringlicher Handlungsbedarf zur Larmminderung und zur Verringerung der
Anzahl der Betroffenen besteht in Bereichen mit sehr hohen Larmbelastungen
tber 70dB(A) benund 60dB(A) igt.

Um Gesundheitsgefdhrdungen zu vermeiden und erhebliche Larmbelastigun-
gen zu mindern und langfristig abzustellen, empfiehlt das*figende Auslo-
sekriterien fur die Aktionsplanung (sieAdbildungl).

Abbildungl i Empfehlung zu Ausldsekriterien fur deErmaktionsplanur

Empfehlungen zu Ausldosekriterien fiir die Lirmaktionsplanung

Vermeidung gesundheitlicher Beeintréchtigungen kurzfristig 65 dB(A) 55 dB(A)
Vermeidung erheblicher Beldstigungen mittelfristig 55dB(A) 45 dB(A)
Vermeidung von Beldstigungen langfristig 50 dB(A) 40 dB(A)

Quelle: Umweltbundesamt

5AS 22NIR | St dK hNHLI yhtinbide guidglies S ELIFA SKE G Ay R
NE 1538rd Schutz der Gesundheit eiigstvon 40dB(A). Als Zwischenziel wird

ein Wuightvon 55dB(A) empfohlen, wenn 4@B(A) kurzfristig nicht realisierbar

sind.

! Ministerium fir Verkehr BadeWirttemberg (2018 Larmaktionsplanung in Bad&hiirt-
temberg (Kooperationserladsarmaktionsplanung) (AZ:8826.15/75). Stuttgart.

2 ehd.

3 Umweltbundesamt: Larmaktionsplanung. https://www.umweltbundesamt.de/themesn/
kehr-laerm/umgebungslaermrichtlinie/laermaktionsplanung. Zuletzt gepruft am:
21.12.2016

4 ebd.
5> World Health Organization (2009): Night noise guidelines for Europe. Kopenhagen.

2652/1-24. Juni 2021 6
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Zustandigkeit

Zustandig fur die Aufstellung von Larmaktionsplanen sind gemaR 8 47e Abs. 1
. L Y{ @i& Gemainden oder die nach Landesrecht zustandigen Behérden so-
gSAG YyAOK(O Yyl OKaAadSKSYR ! 0¢ SBadedMa-R S &
tembergdie KommunenEinzige Ausnahme ist die ZustandigkeitRlegierungs-
prasidien fur Grofflugh&fen gemal 8§ 8 Abs. 5 ImSchZuVO.

Zustandig fur die Aufstellung des Larmaktionsplanes zur Regelung von Belas-
tungen mit Umgebungslarm auf ihrer Gemarkung ist die:

GemeindeAppenweier
Ortenauer Stral3e 13
77767 Appenweier

Bindungswirkung

Den Gemeinden werden zur Umsetzung der Mal3hahmen, die sie in ihre Larm-
aktionsplane aufnehmen, keine neuen Kompetenzen eingerdumt. Der deutsche
Gesetzgeber hat sich fur ein Kooperationsmodell entschieden. Danach haben
die Fachbehorden, die ihrien jeweiligen Aufgabenbereich fallenden Mal3nah-
men, welche durch Anordnungen durchzusetzen sind, umzusetzen bzw. plane-
risch festzusetzende MalRnahmen bei ihren eigenen Planungen zu bertcksich-
tigen (88 47d Abs. 6 i.V.m. 47 Abs. 6 BImSchG). Bei der AufgédulLarmak-
tionsplane muissen die Gemeinden zwingende Rechtsvorschriften beachten.
Dies sind solche Normen, die den mdglichen MaRnahmen entgegenstehen und
von der Gemeinde im Rahmen der planerischen Abwagung nicht Gberwunden
werden kdnnenDas Ministeriumfir Verkehr gibt in seinem Schibein vom
29.10.2018 (Kooperationserlassjolgende Ausfihrungen:

abl OK 2nTR ! 0addc AdP+xdYDd InT ! 6adc . L
planen nach 847d Abs.1 BImSchG durch Anordnungen oder sonstige Entschei-
dungen der zustédigen Tréager oOffentlicher Verwaltung nach diesem Gesetz o-
der nach anderen Rechtsvorschriften durchzusetzen. Sind in den Planen pla-
nungsrechtliche Festlegungen vorgesehen, haben die zustandigen Planungstra-
3SN) RASa 06SA AKNBY tflydzy3aSy 1 dz 6 SNN
0847d Abs.6 i.V.m. 847 Abs.6 BImSchG stellt keine eigenstandige Rechtsgrund-
lage flr die Anordnung von Larmminderungsmal3nahmen dar. Diese kdnnen nur
umgesetzt werden, wenn sie nach Fachrecht zulassig sind und rechtsfehlerfrei

! Ministerium fiir Verkehr BadeWiirttemberg (2018): Larmaktionsplanung in Bad#firt-
temberg (Kooperationserladsirmaktionsplanung) (AZ:8826.15/75). Stuttgart.

2652/1-24. Juni 2021
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in einen Larmaktionsplan aufgemonen wurden. Bei der Umsetzung von Mal3-
nahmen eines Larmaktionsplans pruft die Fachbehorde, ob die gesetzlichen Vo-
raussetzungen auf der Tatbestandseite vorliegen und das Ermessen durch die
planaufstellende Behorde rechtsfehlerfrei ausgelbt wurde (vgl.VGienBa
Wirttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018, 10 S 2449/17, Rn.28). Ist dies gegeben,
ist die Fachbehdorde zur Umsetzung verpflichtet. Insofern wird der fachrechtliche
Ermessensspielraum der zustandigen Fachbehorde durch die Larmaktionspla-
nung Uberlagert. Bertss wahrend der Aufstellung von Larmaktionsplanen ist
deshalb bei der Prifung, ob die tatbestandlichen Voraussetzungen gegeben
sind, die Kooperation mit der jeweiligen Fachbehdrde zu suchen. In diesem Rah-
men sind die Fachbehdrden gehalten, ihre Expentidas Planaufstellungsver-

FI KNBY SAyT dzoNAy3ISy da

 dzA FNKNI A OKS 9 NI Ndzi SNHzy3Sy 1 dzNJ . AyRdzy3a 6 A NJ d
S NI Yedtrormen werden (siehe Anhand Ais A31).

1.3 Planungsziele fUAppenweier

Die Gemeinde Appenweiést von Umgebungslarm, v.a. verursacht durch die
BAB A sowie durch die OrtsdurchfahrtlBund die B28 sowie durch die Haupt-
eisenbahnstrecke KarlsrulzgeBasel (Rheintalbahn) betroffen.

Mit dem Larmaktionsplan verfolgiel Gemeindé\ppenweierdas Ziel mes um-
fassenden Umgebungslarmschutzes fir die Bevolkerung auf ihrer Gemarkung
entsprechend deriibergeordneten Planungszielen der Umgebungslarmrichtli-
nie und ihrer Umsetzung in das deutsche Immissionsschutzrecht unter Bertck-
sichtigung der nationalen Vorschriften und Verordnungen.

Hinweis: Fir die Kartierung des Larms an der Eisenbahnstreckehis§ dde
Abs.3 BImSchG das Eisenbahnbundesamt zustabikgErgebnisse der Larm-
kartierung wurden in die vorliegende Untersuchung tbernommen. Eigene Be-
rechnungen zu den Immissionen durch den Schienenverkehr wurden nicht
durchgefuhrt.

1 Ministerium fiir Verkehr BadeWiirttemberg (2018): Larmaktionsplanung iad@nWiirt-
temberg (Kooperationserladsirmaktionsplanung) (AZ:8826.15/75). Stuttgart.

2652/1-24. Juni 2021 8
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2 Larmschwerpunkte undestgesetzte Mal3hahmen

Im Zuge deErstellungdes Larmaktionsplans wurdene Neuberechnung der
schalltechnischen Situation auf Baalgueller Verkehrszahlehdurchgefihrt.
Die Berechnungen erfolgten nach den nationalen RechenvorschrBeach-
nungsgrundlage ist dieRLSD(

Mit dem Larmaktionsplan wurdefiolgendeBereiche im Gemeindegebiet abge-
grenzt, in denen die Auslosewerte der Larmaktionsplanung tberschritten wer-
RSY 6a[ NNXYaOKgSNLJzy 1 GdSav

o oAppenweiedt | yB3,R S NJ

0 oZimmermian derB3.

Zusatzlich werden im vorliegenden Larmaktionsplan folgetaieh die Ge-
meinde/ Blrgerschaft identifizierte Larmschwerpunktenannt, die in politi-
schen Gremien und auf Verwaltungsebene diskutiert werden.

0 oEbersweierer Weg / Hinter den Gartén | y 3 B8 BZS..
0 o! NI 2af @e6Ap a

Im Bereich der beiden zusatzliché@rmschwerpunkteesultieren aus den Be-
rechnungen keinbestehenden Wohngebaudebaude, an denen die Auslése-
werte Uberschritten werdenDennoch wird aus nachstehend aufgefuhrten
GrindenHandungsbedarfzur Verbesserung der schalltechnischen Situation
gesehen:

o Da auf dem malf3geblichen Abschnitt der Autobati keine Geschwindig-
keitsbegrenzung gilt, kang gegentber den Berechnungereine hohere
Gerauschbelastungu(a. durch einzelne Geréduschpitzen) am Ortsrand
nicht ausgeschlossen werden.

o Bereiche potentieller Wohnbauflachen im Stden des Gemeindegebiets
sind durch die vorhandene Gerauschbelastung raumlich stark einge-
schréankt.

! straRenverkehrszentrale Bad#tiirttemberg Verkehrsmonitoringhttps:/w ww.svz
bw.de/verkehrszaehlung?zoom=6&lon=7.9793108&lat=48.561]1 48&erufen am
23.06.2020.

2 Allgemeines Rundschreiben StraRenbau Nr. 8/1990 vom 10.04-191%011/14.86.2D1/25
Va 90 Richtlinien fir den Larmschutz an Stral3en,-80.S
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Im Zuge der Wirkungsanalyse werden folgende MalRnahmen fiolmba ge-
nannten Larmschwerpunktentersucht:

o B3 Appenweier: Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 bzw. 40 km/h
o B3 bei Zimmern: Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 bzw. 40 km/h
o B28 sudlich Appenweier: Geschwindigkeitsbegrenzung auf 70 km/h

Abbildung2 - Ubersicht Lage der Larmschwerpunkte (LSBdraRenverkehr
Auslosewerte &> 65 dB(A) bzw..> 55 dB(A})

[ {t N 27T

[ { LAXYS

[ {t LISy s /

K504

[{t a906SNEW

Die vorgesehenen MalRnahmen udi@ Zustandigkeiten fur die Umsetzung sind

in der Tabelle 1 aufgeflhrt.

! Quelle Hintergrund® OpenStreetMagMitwirkende Lizenz: GBY.SA 2.0

2652/1-24. Juni 2021
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Tabellel - Vorgesehene MalRnahmen und Zustandigkeiten fir die Umsetzung

Larmschwer-

rungsprogramm bzgl. der®

punkt Hauptlarmquelle Mafl3hahme zustandig
Einbau eines larmoptimierten
Asphaltes bei anstehender Sq StralRenbaulasttrage
nierung

. BundesstralRe 3 Geschwindigkeitsbeschran- .

Appenweier (Ortenauer Strae) | kung Verkehrsbehdrde
P.rufung Antrag zur Aufn_ahme Gemeinde
eines weiteren Larmsanie- Appenweier
rungsprogramm bzgl. der® PP
Einbau eines larmoptimierten
Asphaltes bei anstehender Sq Stralenbaulasttrage
nierung

Zimmern BundesstralRe 3 Geschwindigkeitsbeschran- Verkehrsbehsrde

(Landstrafl3e) kung
P.rufung Antrag zur Aufn_ahme Gemeinde
eines weiteren Larmsanie- )
Appenweier

Einbau eines larmoptimierten
Asphaltes bei anstehender S3
nierung

Strallenbaulasttrage

Geschwindigkeitsbeschréan-

kung Verkehrsbehotrde
Ebersweierer | Bundesstralie 3
Weg BundesstraRe 28 Beantragung der Aufnahme ir

ein Larmsanierungsprogramn| Gemeinde

bzgl. der B3/ B28 bei Ortser- | Appenweier

weiterung Richtung Siiden

aktiver Larmschutz (Wand / | Gemeinde

Wall) bei Ortserweiterung Appenweier

Einbau eines larmoptimierten

Asphaltes bei anstehender Sg Stral3enbaulasttrage
Urloffen Autobahn A5 nierung

Geschwindigkeitsbeschréan-

kung

Verkehrsbehorde

2652/1-24. Juni 2021
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3 Verfahrenstbersicht

3.1 Larmkartierung

Als Grundlage der Larmaktionsplanung waren zunéchst eine umfassende Be-
standserhebung des Larms auf der Gemarkapgenweierund dessen Dar-
stellung in Form von Larmkarten erforderlich (Larmkartierung). Zustandig far
die Kartierung deStraRenverkehrslarswar gemald 8 Abs5 ImSchZuVO die
Landesanstalt fur Umwelt, Messungen und Naturschutz Batlé@rttemberg
(LUBW).

Um die Verbesserung der schalltechnischen Situation durch Geschwindigkeits-
begrenzungen zu ermitteln (Wirkungsanalyse), hat sich die Geméippen-

weier dazu entschieden Neuberechnungen auf Grundlage aktueller Verkehrs-
zahlen durchzufuhrenDie Berechnungen der Pegelverteilumgfolgen nah

dem nationalen Rechenverfahren (RA®). Die Larmschwerpunktenverden
Uberpruft und aktualisiert.

3.2 Weitere \erfahrensschritte

Der abschlieRende Larmaktionsplan muss als Plan dem Abwéagungsgebot aller
offentlich-rechtlichen Belange und Schutzgtter entsprechen. Er bedarf deshalb
einer umfassenden Abwagung aller berihrten Belange und bei der Auswahl der
festgesetztea MaRnahmen insbesondere der gesetzlich vorgeschriebenen Ana-
lyse des KostehlutzenVerhaltnisses und der darauf aufbauenden Priorisie-
rung der Ma3nahmerDa flr die Umsetzung der MaRnahmen die Zustandigkeit
teilweise anderen Behdrden obliegt, sind derenliBtegnahmen zu den vorge-
schlagenen MalRBnahmen in die Abwagung der Priorisierung der einzelnen Malf3-
nahmen einzustellen. Andere zustandige Behorden sind zum Beispiel die Stra-
Renverkehrsbehorden, die Baulasttradger Ubergeordneter Straf3en und das Ei-
senbahnbundegat.

Die Gemeindeerwaltung vorAppenweierhalt bezlglich der Mal3nahmenpla-
nung ein abgestuftes Vorgehen fur sinnvoll und hat deshalb fir den vorliegen-
den Entwurf des Larmaktionsplans einen Auslésewert vodB§3) benund
55dB(A) hightals Schwellenwert flir die Ausweisung eines Larmschwerpunktes

HEINE + JUD

FSaG3SaSG1 0 6AS 2enpfoller digdl BEiNiInel 2uRlyfE SNI | & & &

gen Fortschreibung kdnnen diese Werte abgesenkt und weitere Gebiete in die
Maflinahmenplanung aufgenommen werden.

! Allgemeines Rundschreiben StraRenbau Nr. 8/1990 vom 10.04-15#011/14.86.2D1/25
Va 90 Richtlinien fiir den Larmschutz an StraRen,-BLS

2 Ministerium fiir Verkehr BadeWirttemberg (2018): Larmaktionsplanung in Bad#firt-
temberg (Kooperationserladsirmaktionsplanung) (AZ:8826.15/75). Stuttgart.

2652/1-24. Juni 2021
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Es sebetont, dass der Burger zwar ein Recht auf die Aufstellung eines Larmak-
tionsplanes hat. Fir die Umsetzung von Larmschutzmal3Bnahmen besteht je-
doch keine Rechtsgrundlage.

3.3 Beschreibung de§&emeindgebiets

Die Gemeinde Appenweier liegt im Stdwesten von Badfénttemberg in der
Region Sudlicher Oberrhein. In dem rund 3& kmolRen Gemeindegebiet im
Ortenaukreis leben derzeit rund 10.000 Einwohner. Zur Gemeinde Appenweier
gehdren die Ortsteile Urloffen im Norden und Nesselried im Stdosten (siehe
Abbildung3).

Die GemeindeAppenweierist im Wesentlichen von Verkehrslarm betroffen.
Insbesondere diBABS5, dieB3 unddie B28 sorgen fir eine hohe Belastung
der Bevolkerung.Weiterhin wird das Gemeindegebiet von deauteisen-
bahnstrecke Karlsruhe Basel(Rheintalbahn) durchquert. Der Gewerbelarm
sowie Sportund Freizeitlarm spielen eine untergeordnete Rolle.

Abbildung3 - Ubersicht @meindegebiet der Gemeinde Appenwkier

: : A Rk %
Erlach |
U"er:h \
Urloffen y .
L Stadelhofen
Zusenhofen
-hr"‘"“-* S
7““"""&.-:;.‘ 3
= p— =y %
e, < .
=
- ..-\-.*':;*«-';.- "
NuBbach e
Herztal
K 536
/Nesselried - : Sy
vesselreda J -
o Bottenau
Windschlag £ !

! Hintergrundkarte ©OpenStreetMagMitwirkende Lizenz: GBY-SA 2.0

2652/1-24. Juni 2021 13
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3.4 Kartierte StralRen

Mit der BAB5, der B3 und der B8 sind diem Rahmen der 3Stufe zu kartie-
renden HauptverkehrsstraRen (Verkehrsaufkommen von tber 3 Millionen
Kraftfahrzeugen pro Jahr) genannt (siegktebildungd). Die Lage der untersuch-
ten Stral3enabschnitte geht aus d&bbildung4 hervor.

Hinweis: Fur die Ausarbeitung von Larmkarten flr Schienenwege von Eisenbah-
nen des Bundes ist dassenbahfBundesamt zustandig. Die Larmkarten liegen

fur Ballungsraume (> 100.000 Einwohner) ttadipteisenbahnstrecken mit ei-

nem Verkehrsaufkommen von tber 30.000 Zugen pro Jahr vor.

Abbildung4 [ F3S RSNJ 0SNNO1aAOKGAIGSY {UNXGSY

i

Die Verkehrszahlewurden dem Verkehrsmonitoring 2028ntnommen.Den
Berechnungen liegefolgende Kennwerte zugrunde (siefiabelle?):

! Quelle Hintergrund: © OpenStreetMaitwirkende Lizenz: GBY¥SA 2.0

2 straRenverkehrszentrale Bad&tiirttemberg Verkehrsmonitoringhttps:/www.svz
bw.de/verkehrszaehlung?zoom=6&lon=7.9793108&lat=48.561)1 48&erufen am
23.06.2020.

2652/1-24. Juni 2021 14
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Tabelle2i Verkehrskennwerte

StralBe (Abschnitt) DTV SV Anteil” Geschwindigkeit
tags /nacht3 Pkw / Lkw
Kfz/24h % km/h
A5 77.000 175/ 31,6 130/ 80
B28(01) 15.400 100/ 80
B28 (02) 15.400 70/70
B28 (03N) 7.700 70/70
B28 (03S) 7.700 100/80
B28 (04) 15.400 100/ 80
B28 (05) 15.400 70/70
B28 (06N) 7.700 8,0/8,0 70/70
B28 (06S) 7.700 100/80
B28 (07) 15.400 100/ 80
B28 (08N) 7.700 100/80
B28 (08S) 7.700 70/70
B28 (09) 15.400 70/70
B28 (10) 15.400 100/ 80
B3 (01) 20.000 100/80
B3 (02) 20.000 70/70
B3 (03) 20.000 50/50
B3 (04) 20.000 70/70
B3 (05) 20.000 100/80
B3 (060) 10.000 50/5,0 70/70
B3 (06W) 10.000 100/80
B3 (07) 20.000 50 /50
B3 (08) 20.000 50/ 50
B3 (09) 20.000 70/70
B3 (10) 20.000 100/ 80

*Durchschnittlicher taglicher Verkeht,Schwerverkehrsanteil

! Der Schwerverkehr wurdentsprechend de Anhaltswerten der Tabelle 3 der RIS auf den

Tag und Nachtzeitraum verteilt.

2652/1-24. Juni 2021
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Fahrbahnbelag

Die Stral3enoberflache geht mit einem Korrekturwert Vvo@ dB(A) in die Be-
rechnungen ein.

Steigungen und Gefalle

9a GNBGSY 1SAYyS {(SA3dzy-%eine Rusghilfdge rudz¥ = a2 Rl
vergeben sind.

ax
ax

Mehrfachreflexionen
Ein Zuschlag fiMehrfachreflexionen gemald RB8 wurde nicht vergeben.

Signalanlagen

An den Kreuzungen sihkgine Signalanlagen vorhandemsghlage gemal3 den
RLS0wurden nichtvergeben.

Emissionsberechnung

Der maRRgebende Wert fir den Schall am Immissionsort ist datd3eamgspe-

gel. Die Beurteilungspegel wurden fur den Tag (Vb 22° Uhr) und die
Nacht (22° bis 6° Uhr) berechnet. Zur Berechnung der Schallemissionen nach
den RLS0 werden bei einer mehrstreifigen Stral3e Linienschallquellen im0,5
Uber den Miten der beiden auf3ersten Fahrstreifen angenommi@ai. einstrei-

figen Straf3en liegt die Linienschallquelle in der Mitte des Fahrstreif2ers.
Emissionspegel wird in einer Entfernung von 25 m von der Fahrbahnachse an-
gegeben.

In die Berechnung des Emissiongeks beim Stralenverkehrslarm gehen ein:

o die malRgebende Verkehrsstarke flir den Tag und die Nacht, ermittelt aus
der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV),

die LkwAnteile (> 2,8) flr Tag und Nacht,

die zulassigen Geschwindigkeiten fir Pkw Uk,

die Steigung und das Gefélle der Stral3e,

ein Korrekturwert fir die Bauweise der StraRenoberflache.

O O O ©O

! Aligemeines Rundschreiben StraRenbau Nr. 8/1990 vom 11000- StB 11/14.86.2D1/25
Va 90 Richtlinien fir den Larmschutz an Stral3en,-80.S

2652/1-24. Juni 2021 16
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4 Bestands und Konfliktanalyse

4.1 Allgemeines

Als Grundlage fur die Erstellung des Larmaktionsplanes und zur Ermittlung der
Belastung der Bevolkerung diir den Umgebungslarm diexlie Larmkartie-

rung fur Hauptverkehrsstral3en3( Stufe). Die Strategischen Larmkarten sollen
neben der grafischen Darstellung der Larmsituation anhand der Larmindizes
Loen(24 hMittelwert) und Luigh: (Nachts, 22° bis 06° Uhr) auch Informationen

uber die geschéatzte Anzahl der betroffenen Einwohner sowie die geschéatzte
Anzahl der betroffenen Schulen, Kindergarten, Krankenh&auser und die belaste-
ten Flachen (Betroffenheitsanalyse) geben. Die flachenhafte Schallausbreitung
wird - fur jede Larmart und fur jeden Zeitbereich getrenmt Larmkarten dar-
gestellt. Die Darstellung erfolgt mittels Isophonen {dEB(A}Schritten.

Die Daten aus der Larmkartierung werden im Folgenden untersucht, um die
Schwerpunkte der Larmbelastung durch deéraSenverkehrbzw. durch den
Schienenverkehund somit Bereiche mit vordringlichem Handlungsbedarf zu
identifizieren.

Nachfolgend werden die Ergebnisse fir Appenweier aus den Larmkartierungen
fur den StraB3enverkehr sowie den Schienenverkehr dargestellt.

2652/1-24. Juni 2021
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Abbildung5- Strategische Larmkarte StralRenverkeben(Larmkartierung LUBW 2@2 Stufe3)*

= , T, /l,""’ : - : ~ B IL Legende

Isophone 65 dB(A),
N f Berechnungspunkthhe: 4 m Uber Gelande
(AUS'OSGWG” tags) Berechnungsraster: 10mx10m

M

Berechnungsgebiet: Beiderseits der HauptverkehrsstraBen jeweils bis
zur 53 dB(A)-Isolinie bei freier Schallausbreitung

Dargestellt sind Pegel aber 55 dB(A). Niedrigere Pegel sind nicht abgebildet.

Pegel im Berechnungsgebiet: Kartensymbole:

- >75dB(A) |:] TK25-Quadranten

- >70-75dB(A) — | andesgrenze

- >65-70dB(A) = = = Gemeindegrenze

Bl - c0-65dB(A) Ortslage

[ > 55-60 dB(A) Ballungsraum
Schallschutz Berechnungsgebiet

oder vergleichbares Bauwerk
= Kartierungsstrecke

Larmkartierung Badelviurttemberg 2017
gemal Richtlinie 2002/49/EG

HauptverkehrsstralBen mit tber 3 Mio Kfz pro Jahr
aulRerhalb der Ballungsraume mit mehr als 100.000 Einwohn

StraBenverkehrslarm 24 Stundetoenin dB(A)

! Kartengrundlage: Geobasisdat@nLGLwww.lgkbw.de, Az.: 2851.9/19. Kartendienst der LUBW, gedruckt am 04.02.2020.
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Abbildung6- Strategische Larmkarte StralRenverketght(Larmkartierung LUBW 201 Stufe3)*

Legende

Isophore 55 dB(A) ;
.. e y A y g Berechnungspunkthdhe: 4 m Uber Gelédnde
(AUS|OSEW6I’I naCh'[S) v ¥ /1 2 (ks Berechnungsraster: 10mx10m

Berechnungsgebiet: Beiderseits der Hauptverkehrsstralken jeweils bis
2ur 43 dB(A)-Isolinie bei freier Schallausbreitung

Dargestellt sind Pegel Uber 45 dB(A). Niedrigere Pegel sind nicht abgebildet.

Pegel im Berechnungsgebiet: Kartensymbole:
B - 0dBA) [ | Tka5-Quadranten
Bl >s5-70dB(A) Landesgrenze
- 85 dB(A) = = = Gemeindegrenze
- 60 dB(A) Ortslage
- 55 dB(A) Ballungsraum
> 45 - 50 dB(A) Berechnungsgebiet
Schallschutz Kartierungsstrecke

oder vergleichbares Bauwerk

Larmkartierung Badelviurttemberg 207
gemaf Richtlinie 2002/49/EG

Hauptverkehrsstraen mit Uber 3 Mio Kfz pro Jahr
aul3erhalb der Ballungsraume mit mehr als 100.000
Einwohnern

StraRBenverkehrslarm Nachtlnigntin dB(A)

! Kartengrundlage: Geobasisdat@nLGLwww.lgkbw.de, Az.: 2851.9/19. Kartendienst der LUBW, gedruckt am 04.02.2020.
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Abbildung7 ¢ Strategische Larmkarte Schienenverkefan(Larmkartierung EBA 20X/Runde 3)
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Abbildung8 - Strategische Larmkarte SchienenverkehiLArmkartierung EBA 20X/Runde 3)
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4.2 Statistische Daten

In den folgenden Tabellen wird die geschatzte Zahl der von Umgebungslarm in
ihren Wohnungen belasteten Menschen dargestellt. Erganzend wird flr den
Loendie geschétzte Anzahl an belasteten Wohnungen, SahdlKrankenhaus-
gebauden sowie die Gesamtflache larmbelasteter Gebiete aufgeflihrt. Weiter-
hin wird die Summe der geschatzten Betroka in diesen Bereichenpn>
55dB(A) und lught> 50dB(A)) sowie die Summe der Betroffenen tGber den Aus-
|6sewerten von ben> 65dB(A) bzw. light > 55 dB(A) ausgegeben.

Betroffene und Konfliktanalyse Stral3e

Die Ermittlung der Belastetediahlen fur denStra3enverkehr erfolgte auf
Grundlage der VBEBurch den Stralenverkehr sind rub@9bzw. 2 Einwoh-
ner ganztagig Belastungen Uber den Auslosewerten wern>L65dB(A) bzw. >
70dB(A) ausgesetzt. Nachts werden ca8lizw.31Einwohner mit Pegeln Uber
den Auslosewerten vonlgnt>55dB(A) bzw. > 608B(A) belastet.

Tabelle31 Geschatzte Anzahl larmbelasteter Menschen, Wohnungen, Schulen
und Krankenhausey Straenverkehrdex

Loenin Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl Belastete
dB(A) Menschen | Wohnun- Schulen Kranken- Flachen
gen hauser [km?]
> 55-60 432
295 0 0 11,5
> 60-65 166
> 65-70 87
46 0 0 2.9
> 70-75 22
>75 0 0 0 0 0,6
_Summe 707 341 0 0 15,0
insgesamt
Summe
>65dB(A) 109 46 0 0 35
Summe
) 2) 2) 2)
>70dB(A) 22 467 0 0 3,5

2 Summe > 65 dB(A)

1 EU (2007): Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der BelastetenzahtmUiur
gebungslarm (VBEB).

2 LUBW (2019): Larmkartierung Baefiirttemberg 2017, Ermittlung der Larmbelastung
RdzZNOK RSY ! Y3Sodzy3aft NN 3ISYNG RSNJ ax2NI NdzZFA3ISy . SNBO
.St1radSaGSyTIKESy RdAzZNOK | Y3ISodzy3aft NNY 6. 9. 0ad

2652/1-24. Juni 2021 22



Mitten in Baden

HEINE + JUD

Gemeinde AppenweierLarmaktionsplan 2020

Tabelled T Geschatzte Anzahl larmbelasteter Mensch&tral3enverkehrignt

Lnight in dB(A) larmbelastete Menschen
>50-55 231
> 55-60 107
> 60- 65 31
> 65-70 0
>70 0
Summe insgesamt 369
Summe >55dB(A) 138
Summe >60dB(A) 31

Betroffene und Konfliktanalyse Schiene

Durch den Schienenverkehr sind ri@@Bewohner ganztagig Belastungen tber
dem Auslosewert von LDEN > 65 dB(A) ausgesetzt. Nachts werdé0 dden-

schen mit Pegeln Gber dem Auslosewert vagnl> 55dB(A) belastet.

Tabelle51 Geschatzte Anzahl larmbelasteter MensachWohnungen, Schulen
und Krankenhausey Shieneawverkehr ben

Loenin Anzahl Anzahl Anzahl Anzahl Belastete
dB(A) Menschen | Wohnun- Schulen Kranken- Flachen
gen hauser [km?]
> 55-60 2.200
1.378 5 0 13,2
> 60- 65 460
> 65-70 130
89 0 0 3,3
> 70-75 70
>75 0 1 0 0 0,7
_Summe 2.860 1.468 5 0 17,2
insgesamt
Summe
>65dB(A) 200 90 0 0 4.0
Summe
) 2) 2) 2)
>70dB(A) 70 o¢? 0 0 4.0

2 Summe > 65 dB(A)
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Tabelle6 1 Geschatzte Anzahl larmbelasteter Menschefchierenverkehr
Light

Lnightin dB(A) larmbelastete Menschen
> 50-55 1.810
> 55-60 300
> 60- 65 130
> 65-70 30
>70 0
Summe insgesamt 2.270
Summe >355dB(A) 300
Summe >60dB(A) 160

Analyse der Larmkartierung

Als wesentliche Larmschwerpunkt bzw. Belastungsachsen wurdeesiznte
schienenparallelen Ortslagerppenweiersidentifiziert, die an den Fassaden
Werte oberhalb der von der Gemeinde Appenweier festgelegten Ausloswerte
(Loen> 65 dB(A) und / odenlgn: > 55 dB(A) aufweisen.

Die Uberschreitung der Auslosewerte @3(A) benbzw. 55dB(A) kigh) er-
streckt sichiiber mehrere Gebaudereihen dstlich und westlich der Schienen-
strecke (siehébbildungen 7 und 8)

Strategien zur Minderung des Schienenverkehrslarms werden im Larmaktions-
plan des EisenbahrBundesamtesaufgefuhrt. Im Anhang des Larmaktions-
plans hat das EisdahnBundesamt folgende Informationen fur jede be-
troffene Kommune zusammengestéillt

0 Geplante und bereits durchgefiihrte MaRnahmen aus dem freiwilligen
Larmsanierungsprogramm des Bundes,
die kommunale Larmkennziffer
Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiliog
die Anzahl der belasteten Menschen, Flachen und sozialen Einrichtungen.

! https://www.eba.bund.de/download/LAP_Teil A 2018.pdf
2 https://www.eba.bund.de/download/LAP_Teil A 2018 Anhang.pdf
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4.3 Schallschutzmallnahmefabgeschlossen in Umsetzung

In den folgenden Kapiteln werddvialinahmen aufgefiihrt, die bereits umge-
setzt wurden, sich in Planung befinden bzw. im Zugendgteren Planung be-
ricksichtigt werden.

4.3.1 abgeschlossen&lal3ihahmen

Auf derGemarkung der Gemeinde Appenweier wurden berfeikgendeSchall-
schutzmal3nahmen umgesetzt.

Larmschutzwalle undwéande

Tabelle7 - Berticksichtigte Schallschutzanlagen

Schallschutzanlage / Bezeichnung in Abbildung Hohe

Larmschutzwaélle

LSW1 Nordwestich Golfclub Urloffen e.V. 3,54m

LSW2 Turkenlouisstralle 2,1m

LSW3 Baugebiet Mittelfeld 3m

LSW4 Kartbahn Urloffen 45¢c5m
Larmschutzwande

LW19 entlang Bahnstrecke Karlsrutasel gZTESBVI?Iatengrundlag

Geschwindigkeitsbeschrankungen

Im Bereich der Zwund Abfahrt B28 / Nesselrieder Stral3e ist die Geschwindig-
keit auf Tempo 70 begrenzAuf den NebenstraRen herrscht zum Grol3teil be-
reits eine Reduzierung auf Tempo 30 bmwirden Spielstra3en realisiert.

Fahrbahnbelage Erneuerung, Instandsetzung und Austausch

Im Bereich der Ortsdurchfahrt Zimmern wurdae larmmindernde Asphalt-
deckschich (AC § aufgebracht. Schadhafte Fahrbahnbelage im Gemeindege-
biet werdeninstandgesetzt.
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Stral3enraumgestaltung, Rickbau, Verkehrsberuhigung,

Dies erfolgt zB. durch Fahrbahnverjingung und Realisieren von Parkstreifen
oder Radwegen, so dadsr Abstand wischen Emittent (Stral3e) und Immissi-
onsort (Gebaude) vergrof3ert wirth Appenweier wurde an der B3 im Bereich
des Ortskerns sowie in Zimmern folgendes realisiert:

Stral3enraumgestaltung

Ruckbau

Queschnittsverengung durch Langsparker
Verkehrsflussverstetigung

In Appenweier sind keine lichtsignalgesteuerten Kreuzungen vorhanden. Es
existieren an der B3 im Kernort Appenweier drei FuRgaBgelarfsampeln

und in Zimmern eine. Diese sind fur die Sicherheit der Fu3ganger notwen-
dig. Die Ampel sind so aufeinander abgestimmt, dass der Fahrzeugverkehr
maximal einmal halten muss.

o Am sudlichen Ortseingang von Appenweier wurde die Verkehrsflussverste-
tigung in Form eines Kreisverkehrs realisiert.

o Am Knotenpunkt Ortenauer Strale/ Romerstral3e/ ObeHer Stral3e
gdzZNRS SAyS a23¢0 ab5dzy{1StlFYLSta SAYISNAOKGSI
Oberkircher Straf3e oder Romerstral3e langer als 30 Sekunden auf die Ein-
fahrt in die Ortenauer Stral3e wartet, werden die Signalgeber auf Rot ge-
schaltet, so dass bis zu fluinf Fatmge auf die Ortenauer Stral3e ausfahren
kénnen.

O O O ©O

Verkehrsflussverstetigung

In Appenweier sind keine lichtsignalgesteuerten Kreuzungen vorhanden. Es
existieren an der B3 im Kernort Appenweier drei FuRgaBgelarfsampeln

und in Zimmern eine. Diese sind fiie Sicherheit der Ful3ganger notwendig.
Die Ampeln sind so aufeinander abgestimmt, dass der Fahrzeugverkehr maxi-
mal einmal halten muss.

Am sidlichen Ortseingang von Appenweier wurde die Verkehrsflussversteti-
gung in Form eines Kreisverkehrs realisiert.

Am HKiotenpunkt Ortenauer Stral3e/ Romerstral3e/ Oberkircher Strafl3e wurde

SAYS 4230 a5dzy1StlFYLStfta SAYIASNAOKGISGd 2Syy ¢
Stral3e oder Romerstral3e langer als 30 Sekunden auf die Einfahrt in die Orten-

auer Stral3e wartet, werden die Signelbgr auf Rot geschaltet, so dass bis zu

funf Fahrzeuge auf die Ortenauer Stral3e ausfahren konnen.
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Ausbau des gemeindelbergreifenden Radverkehrs
Bereits realisiert wurden die Radwegrbindungen jeweils von Appenweier:

1 entlang der B3 nach Zimmern.
1 entlang der K6304 nach Zusenhofen.
1 nach Nesselried.

4.3.2 Mal3nahmenin Umsetzung

StralRenraumgestaltung, Ruckbau, Verkehrsberuhigung,

Die Moglichkeit des Baus von Kreisverkehren anstelle von lichtsignalgesteuer-
ten Kreuzungen wird in der Planung jeweils gepruft unthesetzt sofern sich
dadurch Vorteile ergeben.

Fahrbahnbefige

Innerhalb des Gemeindegebiets erfolgt eine laufende Instandsetzung der Fahr-
bahnbelageBei Fahrbahnsanierungen und Stralenneubau wird der Einsatz von
larmmindernden Belagen geprtift.

PlanerischeMalRnahmen

Bei allen planerischen stadtebaulichen MalRnahmen wird der Larmschutz wei-
ter einen hohen Stellenwert einnehmen.

Die Gemeinde Appenweischreibt das bestehendBaullickenkatastefort.

Passive MaRnahmen

Soweit als mdglich und notwendig wird belieal zukiinftigen stadtebaulichen
Planungen und Gebietsentwicklungen passiver Larmschutz eingesetzt werden,
wenn die Ziele der Larmreduzierung nicht durch aktiven Larmschutz erreicht
werden. Hierzu zahlen Beantragung zur Aufnahme in Larmsanierungspro-
gramm, kiftungsanlagen, Schallschutzfenster und larmgerechte Bauteilausbil-
dung.

Es erfolgten Forderungen im Rahmen der Vereinbarung zwischen der Bundes-
straRenverwaltung und der Gemeinde Appenweier Uber das vorlaufige Verfah-
ren zur Gewahrung von Ersatz fur Aufwanden fur LArmschutzfenster an der

B3. Der Bund gewahrt entsprechend seinen Richtlinien weiterhin Zuschisse fur
passive Malinahmen entlang der B3. Weiter wurde der Einbau von Larmschutz-
fenstern fur Teile von Zimmern entsprechend der Planfeststellung ddsfss

der BAB5 vom Bund bezuschusst.
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Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs (MIVallgemeine Mal3-
nahmen

Die starkste Vermeidung durch Verkehrslarm geht mit Sicherheit durch eine Re-
duzierung der Verkehrsmenge einher. Es muss daher das Zietlsaih, For-
derung anderer Verkehrsarten (OPNV, Rawdd FuRgangerverkehr) das Ver-
kehrsaufkommen zu reduzieren.

Anfang 2019 schlossen sich zehn Ortenauer Kommunen zu einem Mobilitats-
netzwerk zusammen. Die beteiligten Gemeinden entwickeln gemeinsame Mal3-
nahmenfir eine nachhaltige Mobilitat. Derzeit stehen folgende MafRnahmen
im Fokus:

o FolgendeRadwegerbindungen sind in Planung und sollen entsprechend
den rechtlichen und finanziellen Mdglichkeiten umgesetzt werden:

1 Radweg entlang der5 von Appenweier Uber lffen nach Legels-
hurst.

1 Radweg von Nussbach nach Nesselried.
1 Weitere Radweglucken sollen geschlossen werden.

o Errichtung von Mobilitatsstationen, an denen Carsharing, PedeleBs, E
kes, Mitfahr und Fahrradverleihsysteme oder Blrgerbusse angeboten
werden ®llen.

o Digitale Vernetzung der Nahmobilitat: u.a. durch das Bereitstellen einer re-
gionalen Verkehrg\pp.
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5 Ermittlung, Bewertungund Auswahlvon MalRnahmen

In den folgenden Kapiteln werden zunachst grundsatzlich mégliche MalRnah-
men gegenibedemVerkehrslarnbeschriebenDie Priorisierung von Maf3nah-
men zur LA&rmminderung ilppenweiererfolgt in Abstimmung mit der Gemein-
deverwaltung. Mal3gebliches Kriterium fir die Auswahl der Malihahmen sind
deren Wirksamkeit (siehe Wirksamkeitsanalysen in KapjtebWie die prakti-
sche Umsetzbarkeit.

5.1 Allgemeines

Die Aufstellung eines Larmaktionsplans zielt darauf ab, durch aktive und /
oder organisatorisciplanerische MalRnahmen eine Verbesserung der Larmsi-
tuation an den Hauptlarmquellen herbeizufiihren. Hierbei werden keine Einzel-
fallprifungen (fur einzelne bzw. wenige Gebaude) angestrebt. Zur Erzielung ei-
ner wirksamen und nachhaltigenrbdminderung sind MaRnahmen zur Vermei-
dung von Emissionen vorrangig anzuwenden.

Aufgrund der individuellen Voraussetzungen in jeder Kommune gibt es zwangs-
laufig keine standardisidrare Handlungskonzeptdéir den Larmaktionsplan.
Entsprechend der oOrtlichent8ation, den bereits geleisteten Vorarbeiten, den
finanziellen Rahmenbedingungen und den unterschiedlichen Belastungssitua-
tionen in einer Kommune mussen jeweils individuelle MaRRnahrbéindel)
entwickelt und abgestimmt werden. Kernstick der Larmaktionspkind, wie
zuvor erlautert, die LarmminderungsmalRnahmen. Zu diesen zahlen insbeson-
dere die Instrumente der Verkehrsplanung, der Raumordnung, der auf die Ge-
rauschquelle ausgerichteten technischen MalRnahmen, die Verringerung der
Schalliibertragung und verdnungsrechtliche oder wirtschaftliche Maf3nah-
men bzw. AnreiZeZu betonen ist, dass die Larmaktionsplanung nicht auf ein-
zelne Gebaude beschrankt werden soll, bei denen die Auslésewerte tberschrit-
ten werden. Der UmgebungslarRichtlinie liegt ein weitergeheler, flachen-
hafter Ansatz zugrunde.

O9AYS aaAyRSAGHAN] dzy3Ia @2y [ NN) &OKdzi
Legte man bei stralBenverkehrsrechtlichen Anordnungen das vielfach gefor-
derte 3dB(A)}Kriterium zugrunde, so waren viele MaRnahmen nicht mdglich.
Dies widerspricht jedoch den Erfordernissen eines effektiven La&rmmanage-
ments. Auch eine Larmminderung um weniger at88A) kann zu einem deut-
lichen Rickgang der Belastigung und der Zahl der Belastigten ftihren.

—)

YIEGYyl KYS

! Sachvergindigenrat fir Umweltfragen (2008): Umweltgutachten 2008: Umweltschutz im Zei-
chen des Klimawandels, BFs. 16/9990, S. 403 Rn. 847.

2\gl. statt vielelOberverwaltungsgericht Miinster (20053 A 2350/042 dzNRA & X wy ® co FFOY a! f f !
dings ist zumindest bei besonders hoher Larmbelastung zu berticksichtigen, dass nach akus-
tischen Erkenntnissen auch eine Pegelminderung von weniger als 3 dB(A) hérbad ist, u
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Es gibt eine Reihe von Mal3nahmen, die €ine geringe Minderung des Mitte-

lungspegels bewirken, jedoch zu einer deutlichen Reduzierung des Anteils Be-

f NAGATIGISNI FNKNBY® a{2 SNAIFI6 &aArAOK Ay SAySY .
dem Jahr 2000, dass sich durch eine Geschwindigkeitsbeschrankung fie-de

samten Kf2Verkehr auf Tempo 30 eine Reduzierung des Mittelungspegels um

nur 1,4 dB(A) ergab, der Anteil stark und auf3erst stark Belastigter dabei jedoch

um26: | oy HKMdoa i 6Syy RSNJ aA (odeSIddy)3aLISIASE  aydz
reduziert wird, kann dig mit dem Mittelungspegel nur unzureichend erfasste

¢ Stérungswirkung von Spitzenschallpegeln merklich gemildert sein. Dartber

KAYyldza 11yySy YSKNBNBE alftSAySa aliaylKYSys> F
schiedlichen Zustandigkeitsbereichen liegen, in der Summe Minderungs-

wirkung von 3B(A) unl mehr erreichen. Bei einem \ausschluss einzelner

Malinahmen, beispielsweise durch die Stral3enverkehrsbehdérde, weil die allei-

nige Wirkung der Mallnahme unterhalb desiB(A)Kriteriums liegt, ist die

oben genannte SummeniNi] dzy 3 OSNBROKASRSYSNJ alf SAYSNX al i
erreichen.

Die Larmaktionsplanung ist ein interdisziplinares Instrument, in der mehrere
Fachbereiche ineinander greifen (sieAbbildung9). Dahersinddie fachtber-
greifende Abstimmung und die Koordination bzw. die Kooperation zwischen
den Fachplanern und der planaufstellenden Gemeinde besonders wichtig. Flr
den einzelnen Fachplaner ist es oft nicht niéfglAussagen, B. Uber die Wir-
kung einer Larmschzmalinahmezu treffen. So fuhrt aus schalltechnischer
Sicht ein LkwbDurchfahrtsverbot oder eine komplette Umleitung des Verkéhrs

zu einer deutlichen Pegelminderung im entsprechenden Bereich. Es ist dabei
aber zu berticksichtigen, dass ggf. eine Verlagerung des Verkehrs in andere
(empfindliche) Bereiche stattfindet und diese durch die empfohlene Mal3-
nahme belastet werden (Verlagerungseffekt mit Verlarmung anderer Gebiete).

Betracht zu ziehen, dass schon das Unterbleiben einzelner Spitzenpegel fir das akustische
Empfinden der Betroffenen eine spirbare Erleichterung bedeuten kann, auch ohne dass eine
Reduzierung des insoweit nur beschrankt aussageksiftiylittelungspegks um 2 oder
3R. 0! 0 SNNBAOKG gANRDA
1 Bund/LanderArbeitsgemeinschaft fiir Immissionsschutz (2017):HiAWweise zur Larmakti-
onsplanung Zweite Aktualisierung

2 Ein Schlafender wird insbesondere durch Einzelereigmjsherch Spitzenschallpegel ge-
wecktund nicht durch einen Mittelungspegel. Der Mittelungspegel ist eine rein rechnerische
Grol3e.Ortscheid, Wende (2004): $irB dB wahrnehmbar? In: Zeitschrift fir Larmbekamp-
fung, Heft 3, S. 8@er Mittelungspegel ist eine kunstliche Gréze mit dem Ziel, auch fluktuie-
rende Gerdusche mit lediglich einem Wert zu kennzeichnen. Als solcher ist er im Grunde nicht
horbar; es kénne sogar identische Mittelungspegel zu unterschiedlichen Wahrnehmungen
fuhren.

3 Gleiches gilt z. B. auch fiir Parkleitsysteme oder EinbahnstraRenregelungen.
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Um diese Effekte sowohl qualitativssauch quantitativ (in Form einer Pegel-
minderung bzw. Pegelerh6hung) darstellen zu kdnnen, werden umfassende
Verkehrsuntersuchungen vom entsprechenden Fachplaner erforderlich. Ahnli-
ches gilt z.B. fur den Ausbau des Radwegenetzes oder die Forderung des
OPN/s. Auch hier sind weitergehende, tiefgreifende Untersuchungen vom ent-
sprechenden Fachplaner erforderlich, die darstellen, inwieweit der Ausbau der
Radwege oder die Forderung des offentlichen Nahverkehrs zur Abnahme des
motorisierten Individualverkehrs fith Da ein Larmaktionsplan alle 5 Jahre zu
Uberarbeiten bzw. zu Uberprufen ist, werden im Rahmen der Larmaktionspla-
nung derGemeindeAppenweieranschlieBend mittelfristige und kurzfristige

al 0yl KYSY SYLF2KtSy> RSNBY 2 A MNieiley 3 | dza & OKI f
ol Nt AaAYyRO®

Abbildung9 ¢ Integration der Larmaktionsplanung in andere raumbezogenen
Planungen

Entwicklungsplanung

- Landesenbmicklungsplan

- Stadtentwicklungsplane

- Bereichs entwick lungsplan
(BEF) mit Mutzungskonzept

MaRnahmenplanung i
Umweltplanung

- Enbwurfsplanung

- Landschaftsprogramm

- Landschaftsplan

- Instandsetzungsplanung

- StraBenbau <:

. - Grinordnun lan
- OPMNW-F drderung :? el

- Luftreinh alteplan
etc.

ete,

Ver kelrsent wicklungsplan — - —
! a5l Stidtebauliche Planung

-Ub dnetes Stral =
ergesftnetes Slrabenne - Flachennutzungsplanung

- Konzept Padcraumb ewirts chaaftung .

- Bauleitplanung
- Entlastungskonzept Innenstadt
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- DPMWVNetz

- Stadterneuarung
- Blodkonzept ®
- Stadtebaulicher Entwurf

- Fahrradroutennetz

- LKiW-Fihrungsnetz

* stadtebauliches Konzept fur Quartiersentwicklung

Quelle: LA Hinweise zur Larmaktionsplanung,.08arz 2017
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5.2 Grundsatzlich mogliche Malihahmen

Fur die Minderung voschallimmissionen durch d&tralRenverkehr existieren
mehrere mdgliche Malinahmen, die sich unterschiedlich stark auswirken. Im
Folgenden soll ein Uberblick Uber die grundsatzlich moglichen MaRnahmen ge-
geben werden. Einige ausgewahlte Malinahmen werden mrdgehfolgenden
Unterkapiteln ausfuhrlicher betrachtet. Unterscheiden lassen sich die Larm-
schutzmal3nahmen in sogenannte aktive, passive und organisatquiisicari-

sche Mafnahmen.

Die grundsatzlich méglichen MalRBhahmen der Larmminderung von Stral3enver-
kehrsirm ist inTabelle8 in einer Ubersicht zusammengefasst. Innerhalb der
Maflinahmen wird zwischen aktiven und planeriseganisatorischen Maf3nah-
men untaschieden. Der Fokus bei der Erlauterung der einzelnen Malinahmen
liegt auf der jeweiligen MalRnahme, der Wirkung und auf dem Zeithorizont. In
Abbildung 10 sind Wirkungspotentiale der Larmmindengsmalinahmen ge-
geniiber dem Stral3enverkehrslarm dargestellt.

Den aktiven MalRnahmen gemeinsam ist die Vermeidung von negativen Um-
weltwirkungen bereits am Emissionsort. Zu den aktiven Malinahmen z&hlen
beispielsweisé.armschutzwande und larmmindernde Fahrbahndecken. Durch
passive Malinahmen, wieR. Schallschutzfenster, kbnnen Minderungen im In-
neren von Gebauden erzielt werden. Zu den organisatorischen und planeri-
schen Mafinahmen z&hlen beispielweise Verkehrsbeschriygky wie die Re-
duzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit oder die Pegelminderung
durch einen grof3eren Abstand zwischen Emittent und Immissionsort. Grund-
satzlich sind in einem ersten Schritt negative Umweltwirkungen bereits am
Emissionsort durch akiévMalinahmen zu vermeiden bzw. zu reduzieren. Er-
ganzend, oder wenn aktive Mal3hahmen nicht mdglich sind, sollte gepruft wer-
den, ob die Emittenten in raumlich weniger konfliktbehaftete Bereiche verla-
gert werden konnen (organisatorische, planerische MalRnahmErgt wenn
diese Potenziale ausgeschopft sind, sollte in einem weiteren Schritt eine Min-
derung am Immissionsort (passive Malinahmen) vorgenommen werden. Diese
Rangfolge leitet sich aus dem Grundprinzip des Umweltschutzes ab, Umwelt-
auswirkungen moglichst asher Quelle zu vermeiden.
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Tabelle8 - Zusammenfassung moglicher MalRnahmen gegenuber Stral3enver-
kehrslarm

Mal3nahmen Wirkung Zeitmal}

StralRenverkehrslarm

Aktive MalRnhahmen

Fahrbahndeckschichten grof3 mittel- bis langfristig
o offenporige Fahrbahndeckschichte
o larmoptimierter Asphalt

0 Verbesserung bestehender Fahr-

bahnbelage
Larmschutzwande /walle grof3 kurz bis mittelfristig
Troglagen, Teilabdeckungen grof3 langfristig
Tunnel sehr grof3 langfristig

Organisatorische unghlanerische Mal3hahmen

Geschwindigkeitsbeschrankungen gering bis mittel | kurzfristig

Verkehrsfluss Verstetigung gering bis mittel | kurz bis mittelfristig
Verkehrsmanagement gering bis groR | kurz bis mittelfristig
Strallenraumgestaltung grof3 mittel- bislangfristig
Verringerung Parksuchverkehr mittel kurz bis mittelfristig

AbstandsvergréRerung zur Schallquel gering bis grol3 | mittel- bis langfristig

Abschirmung durch Gebaude mittel bis grof3 mittel- bis langfristig
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Abbildungl0 - Larmminderungsmafinahmen und Wirkungspotehtial

Mafnahmen und Wirkungs potential
- i flankierende Wirkungen
MaBnahmen Larmminderung | |uftechad | Verkehrs- | Gestal | Freiraum-
stoff- sicherheit [ fung nutzung
Feinstaub
bis zu 12 dB{A) [m'::'deru";
Kfz-Verlagerung
Reduzierung der Verkehrsmen- “I"l x x
gen um 50 % und mehr
LKW-Lenkung
Sperrung fiir den Schwenverkehr s L L L
Geschwindigkeitsreduzierung
Geschwindigkeitsreduzierung s " s
wvon 50 kmdh auf 20 kmh
Geschwindigkeitsreduzierung fr s L
den Schwerverkehr = 7,510 von
A0 km/h auf 30 kmih
Geschwindigkeitsreduzienung s x
wvon 50 kmdh auf 40 kmh
Geschwindigkeitskontrolle = *
YWerstetigung der Fahrgeschwin- s L
digkeit
Strafenraumgestaliung
“erdoppelung des Abstandes £ * *
zur Lamguelle
Anlage eines e
Radfanhrstreifens
Einziehung des rechten Fahr- x x x
streifens
Abschirmung durch parkende x x
Fahrzeuge
Quenungsstellen und Mittelinsein s x x x
Gestaltung. Straftenraumbegri- (%) ® ®
nung z.B. Baumtor
Rasengleise *
Ersetzen von Lichtsignalanlagen s L L
durch Kreisel
Erneuerung Fahrbahnbelag
Austausch Kopfsteinpflaster ge- x %)
gen Asphalt bel 30 km/h
Austausch Kopfsteinpflasier ge- x
gen Asphalt bel 50 kmh
Lammmindernder Asphalt *
* = posifive Wrkung vorhanden () = positive Wirkung
maglich

1 Zusammenstellung PGT in Richard/Mazur/Lauenstein, in: Umweltbundesamt (Hrsg.), Hand-
buch Larmaktiosplane- Handlungsempfehlungen fur eine larmmindernde Verkehrsplanung,
2015, S38.
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Kurz, mittel- und langfristige MalRnahmen

Larm ist nicht nur ein Thema, welches bei stadtebaulichen Fragestellungen zu
thematisieren ist, sondern ein grundsatzliches gesellschaifpiatitisches
Thema, da Larm von uns allen und standig erzeugt wird. In der Zukunft wird es
deshalb wichtig sein, tbdnformation und Aufklarung die Herkunft und Aus-
wirkung von Larm darzustellen. AuRerdem soll verstarkt die Reduzierung der
Verkehrsmengen betrachtet werden, um positive Effekte fur die Vermeidung
von Larmbelastungen zu erhalten.

5Fa ¢KSYIl o! YsalSerstaykaidstahtébNuichen Uberlegungen

Bertcksichtigung finden. Bereits in den vergangenen Jahren wurde v@eder

meinde AppenweierRI & ¢ KSYIl o NNY& 0SA . Sol dzdzy 3a LI Ny S
Entsprechende stadtebauliche Planungen und bautechnische Muafiera

wurden geplant und umgesetzt.

5.2.1 MalRhahmeng Stral3enverkehrslarm

Insbesondere aktive MaRnahmen an der Quelle der Gerduschbelastung nach
Maf3gabe des Verursacherprinzips sind die effektivsten MalRnahmen zur Larm-
minderung und haben deshalb grundséatzlichrdog vor passiven Schallschutz-
mafl3nahmen, mit denen die Larmbelastungen bei den Betroffenen gemindert
werden sollert.

a{2f OKS vy I OK i NNaRrialiérSaf GébBuldn,fafs@zaus-dzi
kragende absorbierende Fassadenelemente zur Abschirmung, Verglasung
Balkonen oder der Einbau von Schallschutzfenstern mindern nur den Larm in-
nerhalb der Wohnungen und sollten nur Rilisd ergdnzungsweise eingesetzt

5 SNRSY da

Instandsetzung/Erneuerung des Fahrbahnbelags

Befinden sich die Beldge von Fahrbahnen in stidan Zustand, so fuhrt dies
zu einer deutlich hoheren Belastung der Anwohh&ie Sanierung des Stra-
Renbelags kann mehrere dB(A) Larmreduzierung bringen. Rechtliche Vorgaben
ab wann Fahrbahnbeldge zu erneuern sind gibt es nicht. Nach den Stral3enge-

1 Bund/LanderArbeitsgemeinschatft fiir Immissionsschutz (2017):HiAWweise zur Larmakti-
onsplanung Zweite Aktualisierung

2 SchulzeFielitz: § 47d Rn. 64. In: Koch, Hans J. (Hrsg.); Scheuing, Dieter (Hrsg.): Gemeinschafts-
kommentar Bundesimmissionsschutzgesetz-BRiKSchG).

3%dzNJ 0 6 Sa2YyRSNBY [ NadGAI1SAGaG RSE £SN] SKNERfNNYa& AyTF2f 3¢
Querrillen und Vertiefungen, Unebenheiten usw.) v@berverwaltungsgericht Minster
(2005)- 8 A 2350/04Rn. 77.
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setzenhaben die Baulasttrager die Straf3en in verkehrssicherem Zustand zu un-
terhalten. Sind sie dazu nicht in der Lage, sind durch Beschilderung die Ver-
kehrsteilnehmer darauf hinzuweisen.

Die Fahrbahndecken der untersuchten Stral3enabschniti&ppenweiersind

im Wesentlichen in gutem Zustand, so dass in den nachsten Jahren keine nen-
nenswerte Instandsetzung oder Erneuerung des Fahrbahnbelags zu erwarten
ist bzw. erforderlich werden wird.

Bezuglich der Gemeindestral3en verfolgt die GemeiApgpenweiereinenin-
tensiven MalRnahmenplan, welcher in regelmafigen Abstéanden die Sanierung
einzelner StralR3en oder StraRenabschnitte vorsieht.

Einbau eines schalltechnisch verbesserten Stral3enbelages

Mittlerweile gibt es viele Untersuchungen optimierter Fahrbahndeckscaicht

und ihrer larmmindernden WirkungUm Aussagen Uber die dauerhafte Larm-
pegelminderung zu treffen, fehlt es allerdings noch an Langzeituntersuchun-

gen. Weiterhin fehlen haufig Darlegungen zum Minderungspotenzial bei Ge-
schwindigkeiten unter 50 km/h. Im F@nden werden zwei larmmindernde
Fahrbahndecksichten vorgestelitder sogenannte LOBD (larmoptimierter

' aLKEFEG 2RSNJ a5NaaSt R2NFSNI ! aLKEFf Gav dzyR

LOA 5 D (Dusseldorfer Asphalt)

Nach Untersuchungen der Ruhr Universitat Bouhbetragt die Pegelminde-

rung eines LOA 5 D (Dusseldorfer Asphalt) im Vergleich zu herkbmmlichen As-
phaltbeldgen bei einer Geschwindigkeit von 80 km/h rund 5 @WB@) (vgl.

Tabelle 13)Nach Peschel und Reichdkann durch den Einbau im Mittel eine
Lamminderung von 3IB(A) erreicht werden. Die Messwerte streuerf N NJ dzy 1t
terschiedliche Strecken allerdings stark, ohne dass Ursachen dafir bisher be-
kannt sind. Der Dunnschichtbelag LOA 5 D sollte bei dominierendeividPkw

kehr eingesetzt werden, Reit€iahrbam-Gerausck von Lkw werden wenig re-
duziert® bn der Broschire werden Pegelminderungen ved 8B(A) bei 50

km/h sowie 78 dB(A) bei 80 km/h angegeben.

Fur eine zulassige Geschwindigkeit von 30 km/h wird keine Angabe gemacht,
es ist jedoch zu erwartendass auch bei geringeren Geschwindigkeiten eine Pe-

1 Peschel, Ulrich; Reichart, Urs (2014): Larmmindernde Fahrbahnbelage. Ein Uberblick tiber den
Stand der Technik. Dess&o3lau.

2 prof. Dr:Ing. Radenberg, Martin (2010): Larmmindernde Asphaltdeckschichten fiir kommu-
nale StralRen. ErfahrungsberichiraJmsetzung und Wirkung. Bergisch Gladbach.

3 http://www.leiserstrassenverkehr.bayern.de/laermarme_belaege/load/
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gelminderung erzielt werden kann. Ein Problem ist, dass fur die larmmindern-
den Belage derzeit kein standardisiertes Verfahren fir den Einbau (und die Be-
rechnungen) existiert. Weiterhin ist die pegelmindeend@irkung nicht Gber die
gesamte Standzeit garantiert bzw. fehlen hierzu noch Langzeiterfahrungen.
Durch die Nutzung bedingte Veranderungen der Larmreduzierung sind nach
2 Jahren nicht erkennbar, weitere Untersuchungen sind geplant.

Innerorts kdnnte trotdem zur Reduzierung der Pegel als Stral3enoberflache ein
larmoptimierter Asphalt LOBD eingesetzt werden. Durch den Einsatz eines
larmoptimierten Asphalts wird das ReiféahrbahrGerausch gesenkt, das bei
Fahrgeschwindigkeiten ab rund 20 km/h Uberwieggl (Abbildungl?2). In Kom-
bination mit einer Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h liegt die zu erwar-
tende Pegelminderung mit Sicherheit unter dergoWerten, sollte jedoch des-
halb nicht von vorne herein als larmmindernde MaRnahme verworfen werden.
Es besteht beispielsweise die Moglichkeit eine Geschwindigkeitsbeschrankung
auf 30km/h als kurzfristige Mal3nahme einzufiilhren und nach Einbau eines
larmoptimierten Asphalts das Tempolimit zu Uberprifen und gegebenenfalls
aufzuheben.

Abbildungll- ¢ Larmminderung LOA 5D im Vergleich zu typischen Asphaltbe-

lager?
RUHR .
LVW UNIVERSITAT
BOCHUM -4
[ P W F (T[] T IR L

Statistischer Vorbeifahrtpegel, Messungen der BASt

Workshop 4. Marz 2010, Bergisch Gladbach

L in dB(A) bei zuldssiger
Hochstgeschwindigkeit von

StrafRenoberfliche
30km/h 40km/h 50 km/h 80 km/h

Referenzwert nach RLS-90
umgerechnet auf den 66,6 68,8 - 71,0 77,1
Vorbeifahrpegel fur Pkw

Splittmastixasphalte (SMA)

Lebd.
2 ehd.

2652/1-24. Juni 2021

Dunnschicht im Kalteinbau 65,2 68,7 719
(DSK)
S - R
Splittmastixasphalte (SMA 70,0 748
LA)
Asphaltbetone (AC D) 62,6 66,3 695
Dunnschicht im Heileinbau
(DSH) 67,6
LOASD 71,6
2. Konzept und Umsetzung der larmoptimierten Asphaltdeckschicht (LOA 5 D) 20
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Abbildung12 ¢ Geschwindigkeit, ab der das ReHeamhrbahnrGerausch tber-
wiegt!

Kraftfahrzeugtype bei Fahrt mit konstanter Geschwindigkeit bei Beschleunigung

Pkw aus den Jahren 1985-1995  30-35 km/h 45-50 km/h

Pkw ab 1996 15-25 km/h 30-45 km/h

Lkw aus den Jahren 1985-1995 40-50 km/h 50-55 km/h

Lkw ab 1996 30-35 km/h 45-50 km/h
Offenporige Asphalte

Durch den Einbau eines offenporigen Asphalts (OPA) werden Pegelminderun-
gen von bis zu 18B(A) im Neuzustand erziélDie Wirkungszeit bzw. die Nut-

HEINE + JUD

zungsdauer ist m bis 10 Jahréjedoch ehergeringn 9 A Yy a OKA OKGA ISy 2FFSy L

rigen Asphalten [...] wird einsko>-Korrekturwert [Korrekturwert fir die Stral3en-
oberflache] von5 dB(A) bei Geschwinqigkeiten von mehr alkm®¢h auf Au-
RerortsstraRen fiir mindestens acht JahrelzZ3 S g ¥ S&A Sy d a

Das Bayerische Staatsministerium fuhrt folgendes®aus:

a! YGSNI F2f 3SYRSY wlkyROSRAYy3AdzyadSy A&l
porige Asphaltdeckschichten PA 8] nicht sinnvoll:

o bei Geschwindigkeiten bis 50 km/h

0 bei haufig stehendem Verkdd 6 a{ 12LJ ' YR D2d0

o im Bereich von Kreuzungen und /oder Einmindungen
0

bei hoher Belastung in Folge abbiegendem Schwerverkehr (z.- Bnéin
Ausfahrten zu gewerblichen Anlagen, Abbiegestreifen mit Schwerverkehr)

bei Versorgungsleitungen im Bereich der Fahnbah
in kurvigen Streckenabschnitten oder Kreisverkehren
in Parkbuchten, Bushaltestellen

1 http://www.umweltbundesamt.at/umweltschutz/laerm/laermschutz/massn_strasse/

reifenlaerm/

2 Bayerisches Staatsministerium des Inneren, fiir Bau und Verkehr: Leiser StraRenverkehr Bay-
ern. http://lwww .leiserstrassenverkehr.bayern.de/laermarme_belaege/offenporigsr_
phalt/. Zuletzt geprift am:

3 Dipl-Ing. Sander, Rolf : Larmoptimierte Asphaltbetone fiir Stadit®A 5D. Erfahrungen aus
der Sicht eines AuftraggebeShemnitz.

4Peschel, Ulrich; Reichart, Urs (2014): Larmmindernde Fahrbahnbelége. Ein Uberblick iiber den
Stand der Technik. Dess&of3lau.

5 Bayerisches Staatsministerium des Inneren, fiir Bau und Verkehr: Leiser StraRenverkehr Bay-
ern. http://www.leiserstrassenverkehr.bayern.de/laermarme_belaege/offenporigsr
phalt/. Zuletzt geprift am21.12.2016.
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0 in Strecken mit starkem Bewuchs mit Laub abwerfenden Pflanzen nahe an
der Stral3e (z. B. Alleen)

0 Dbei Verschmutzungsgefahr (z. B. landwirtschaftlichem Verkehr)

Die vorstehenden Randbedingungen sollten insbesondere bei innerdrtlichen

{GNI GSY 0SIFOKGSG 6SNRSyd® wX6 !'Y RAS FTNNJ SAy.
derliche Gleichmagigkeit bei der Herstellung von PA zu erreichen, sollte eine

Mindestlange von 1.0001 nicht unter® K NA 1 6 Sy 6 SNRSy ®a

Regenwasser lauft idie tiefere Schicht ab, deswegen muss die Entwasserung

Y GASTEASASYRSY {UGNFYGSYNIYR RFENYdzZF Fo3SadAy
auf bestehenden Strecken ist daher aufwandig, da auch die komplette Entwéas-

serung angepasli ©SNRSY Ydzaadda 9AY GSAGSNBNI bl OKGSAC
gegenuber meanischen Schadigungen sind3(AJnfélle oder Reifenschaden).

Reparaturen von PA sind aufwendig, da der Wasserabfluss in der Schicht nicht

dzy 4t SNB N2 OKSYy ¢ S NR SnferdiBristNsF besorndéralZdfierlc SA Y 2 A

samkeit erforderlich, insbesondere bei Streuzeitpunkt, Streuh&ufigkeit und

{ GNBdzySy3aSoa

Die StralRenbauverwaltung stimmaichbei anstehender Erneuerung der Fahr-
bahndeckschichten mit d&semeindeAppenweierab, inwieweit der Einbau ei-
nes larmoptimierten Asphalts realisierbar ist und begriindet gegebenenfalls,
warum ein Einbau nicht mdglich ist.

Schallschutzwandefwalle

Schallschutzwande sind bei Straf3en, die keine ErschlieBungsfunktion fir an-
grenzende Grursticke haben, sehr wirkungsvoll. Hier lassen sich Ge-
rduschminderungen von bis zu @B(A) erreichen. Allerdings sind Schall-
schutzwande aufgrund stadtebaulicher Probleme unter Umstanden nicht reali-
sierbar? Denkbar ist auch die Einhausung von stark befaéneStral3en. Hier
stellt sich allerdings jeweils die Frage nach der VerhaltnismaRigkeit (Kos-
ten/Nutzen).

Bereichsweise befindedich die vom StralRenverkehrslarm betroffene Bebau-
ung unmittelbar an den Verkehrswegen, so dass aktiver Schallschutz in Form
von Larmschutzwanden unewéllen aus Platzgrindelozw. ausGrinden der
Grundstuckserschliel3ung ausscheiden

1 Bund/LanderArbeitsgemeinschatft fiir Immissionsschutz (2017):HiAWweise zur Larmakti-
onsplanung Zweite Aktualisierung

2Vgl z.BBundesverwaltungsgericht (2007BVerwG 4 CN 2.06; OVG 7 D 48/04.NE.
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Stral3enraumgestaltung

Durch die Verjungung der Fahrbahn etwa zugunsten eines Parkstreifens oder
eines Radverkehrsweges ergibt sich eine VergréRedesgAbstandes von der
Fahrspur¢ und damit dem Emissionsort, d.h. der Quelle des Larms den
Gebauden als dem typischen Aufenthaltsort von Menséheies fuhrt zu einer
Verringerung der Schallpegel wie auch zu einer zusatzlichen Verringerung der
Larmwahrnehmung. Die erzielbare Minderung ist dabei von der Art des Schall-
feldes abhangig. Bei geschlossener, hoher und enger Bebauung bestehen
Mehrfachreflexionen. Hier ergeben sich nur geringere Minderungen von etwa
0,5dB(A). Ansonsten kénnen Minderungen viois zu 1,5%IB(A) erzielt wer-

den?

In der folgenden Abbildung wird die Wirkung der Abstandsvergréf3erung zwi-
schen Gerauschquelle und Immissionsodi lireier Schallausbreitung (.
keine Abschirmung durch Gebaude oder sonstige Objekte) aufgezeigt. Um eine
merkliche Pegelminderung von rund 1 bidE)A) zu erzielen, muss der Abstand
zwischen Quelle und Empfanger auf rund 4 bre SergrofRert werden. Als
larmmindernde Mafinahme ist die Abstandsvergrof3erung im Bestand nach-
traglich meist nicht realisierbar, dadnfir nicht genug Platz zur Verfigung
A0SKGDP 5AS {GNIGSYNFdzy3aSaidl t ddzy3

bt &
AAYY@2tt aSAY dzyyR KFid FdzF RAS 1y62KyS

subjektiv positive Auswirkung.

! Hierin kanrzugleich ein Beitrag zur Verstetigung des Verkehrs liegen.

2 Bund/LanderArbeitsgemeinschaft fiir Immissionsschutz (2017):HiAweise zur Larmakti-
onsplanung Zweite Aktualisierung
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Abbildungl3 ¢ Schallpegelminderung durch VergroRerung des Abstandes zwi-
schen StraRenachse und Immissionsort von 10 m auf bis zu 100 m bei freier
Schallausbreitung

0

'
(5]

Schallpegelminderung [dB(A)]

-
o

-15

-20

10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
Abstand zwischen Stralenachse und Immissionsort [m]

StralRenraumliche Malinahmen weisen neben der Larmminderung weitere Sy-
nergieeffekte auf, welche auched Verbesserung der Akzeptanz und Umsetz-
barkeit der MaRnahmen dienen:

Anpassung der Kapazitat fur den Fahrzeugverkehr,

Nutzung der Flachen fir den Umweltverbund,

Forderung der Aufenthaltsqualitét,

Verlangsamung und Verstetigung des Verkehrsflusses,

Verbesgrung der StraRenraumqualitat und damit Verbesserung der sub-
jektiven Wahrnehmung der Larmbelastung.

O O O ©O

An den meisten Stellen scheidet diese Mdglichkeit aus, da innerhalb der Larm-
schwerpunkte der Stralienraum ohnehin schon relativ beengt islaseStra-
Renraumgestaltungen B. in Form eines Radweges oder zusatzliche Parkstrei-
fen nicht oder nur schwer realisierbar sind.

1 Bund/LanderArbeitsgemeinschaft fiir Immissionsschutz (2017):HiAWwese zur Larmakti-
onsplanung Zweite Aktualisierung
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Bau von Umgehungsstral3en

Der Bau von Umgehungsstral3en ist auf den ersten Blick oft das Allheilmittel.
Leider scheitert der Bau vddmgehungsstral3en haufig an den fehlenden Fi-
nanzmitteln. Gleichwohl kdnnen Stadte und Gemeinden Umgehungsstral3en in
die Larmaktionsplanung als mitt#angfristiges Ziel aufnehmen. Dies gilt nicht
nur fur die Planungen anderer Baulasttrager. Auch die @ddanung etwa im
Stral3enbau kann aufgenommen werden. Der Bau von Umgehungsstral3en stellt
selbstverstandlich eine verkehrsplanerische Mal3hahme dar, die vom Baulast-
trager zu berucksichtigen ist.

Umleitung des Durchgangsverkehrs; Streckenbeschrankung fistibente
Verkehrsarten

Verlagerung des Zialnd Quellverkehrs sind auf Grund der ortlichen Gegeben-
heiten und der hohen Kosten fir Umgehungsstraen kaum umsetzbar.

StralRenverkehrsrechtliche MalRhahmen

Nach 845 Abs1 S. 2 Ziff3 StVO konnen die Stral3enkehrsbehorden die Be-
nutzung der Stral3en oder Stral3enstrecken aus Grinden des Schutzes der
Wohnbevolkerung vor Larm und Abgasen beschranken oder verbieten und den
Verkehr umleiten. Einzelne Mal3hahmen sind:

a) Streckenbeschréankungen fur bestimmte Verkehrsarten

Wichtigster Anwendungsbereich fur rechtliche Streckenbeschrankungen ist das
Verbot fur Lkwaufinnerstadtischa Stral3en oder WohnstraBebhkw-Fahrver-

bote sind vor allem nachts sehr wirkungsvoll. Im innerstadtischen Verkehr ent-
sprechen etwa zwanzig Pkw em Lkw? Bei einer zulassigen Hochstgeschwin-
digkeit von 30 km/h bewirkt die Reduzierung des {Amteils von 206 auf 36

eine Reduzierung des Larmpegels vondB{A). Das Problem ist allerdings die
damit eventuell verbundene Verkehrsverlagerung.

Unter Anstz eines durchschnittlichen taglichen Verkehrs (DTV) von 20.000 Kfz
und einem Schwerverkehrsanteil von 5%, ware bei einem Lkw Fahrverbot tags
und nachts mit einer Pegelminderung von rundBzu rechnen.

1 Bund/LanderArbeitsgemeinschaft fiir Immissionsschutz (2017):HiAWweise zur Larmakti-
onsplanung Zweite Aktualisierung

2652/1-24. Juni 2021 42



Mitten in Baden

\‘ ] HEINE + JUD
\'T‘_; ‘7\‘_/

Gemeinde AppenweierLarmaktionsplan 2020

b) Geschwindigkeitsbeschrankungen

Reduzierungen dezulassigen Hochstgeschwindigkeit sind effektive und kos-
tengunstige MalBnahmen zur Larmminderung, wenn Geschwindigkeitsanord-
nungen eingehalten werden. Zur Gewahrleistung der Geschwindigkeitsbe-
schrankungen konnen insbesondere Kontrollen durchgefuhrt oderidyeaul
Malinahmen ergriffen werden. Die Einengung des optischen StraRenprofils ist
geeignet, eine verringerte Fahrgeschwindigkeit Uber eine verdnderte Ge-
schwindigkeitswahrnehmung zu bewirken. Bei einer Reduzierung v&mBg0

auf 30 km/h bei einem Lksnteilvon 10% ist von einem 2,8B(A) geringeren
Mittelungspegel auszugehérDie Maximalpegel kdnnen jedoch bis zdB{A)
niedriger liegen, wenn Beschleunigungen vermieden wetddaben dem Lkw
Anteil ist fur die im Einzelfall erreichbare Larmreduktion adehkonkret vor-
handene Stral3enbelag mal3geblich.

c) Pegelminderung durch Reduzierung der Verkehrsmenge

Eine der wirksamsten larmmindernden Mafinahmen ist die Reduzierung der
Verkehrsmengen im Gemeindegebiet. Um eine Pegelminderung a8/ zu
erhalten, muss bei gleicher Verkehrszusammensetzung die Verkehrsmenge hal-
biert werden (sieheAbbildungl4).

1 EU (2006): Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an StraRen VBUS.

2C2NBOKdzy 34 @2 NKI 6 Sy o Ct NQFRdggréngeh fiiSdie PButis] BURNE 6 S NHzK A 3 dzy 3 &
BASt, Umweltbundesamt 1992 sowie First, Peter; Kilhne, Rainer (2010): Stral3enverkehrslarm

¢ eine Hilfestellung fir Betroffene, AtExhriftenreihe, Band 1, Berlin, 2010, zitiert in:
Bund/LandefArbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz (2012):HiAleise zur Larmaktns-

planung- Aktualisierte Fassung.
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Abbildungl4 ¢ Larmminderungspotenzial (Mittelungspegel) durch Reduzierung
der Verkehrsmengen bei gleichbleibender Verkehrsaommsetzung
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d) Verstetigung des Verkehrs

a5dZ2NOK SAYyS +SNBRGOSGATdzyd RS&a +SNJSKNBTFfdzaas
gungs und Verzdgerungsvorgangen lasst sich eine spirbare Larmentlastung er-

NEAOKSYS>S 2092Kf RAS aAyRSNYzyHOp#fla aAGidSft dzy3a
ist ein sich langsam, mit stetiger Geschwindigkeit bewegender Verkehr. In die-

sem Fall entsteht ein gleichmaRiges Verkehrsgerdusch ohne die besonders be-

f NAGAISYRSY tS3StaLAiGi Sy a5AS FftfSAYy YAl SA
schwindigkeit von 5&m/h auf 30km/h einhergehende Verstetigung bewirkt

zusatzlich bis zu 1dB(A) niedrigere Mittelungspegel uibis 7 dB(A) geringere

al EA Y| f2Eife ¥Y&dtetigiing des Verkehrs wird erreicht, wenn der Ver-

kehrsfluss nicht durch Anfahren oder Bremsenanhtochen wird. Als mdgliche

Malnahmen zur Verstetigung des Verkehrs kommen in Betracht: geeignete

Ampelschaltungen (Grine Welle bei Tempo 30), Anzeige der empfohlenen Ge-
AOKGAYRAIISAGYT a5FdzSNNRGOGG FNNJ CdzGANYISNI YA

1 Bund/LanderArbeitsgemeinschaft fiir Immissionsschutz (2017):HiAweise zur Larmakti-
onsplanung Zweite Aktualisierung

2 Fiirst, Peter; Kiihne, Rainer (2010): StraRenverkehrslarm. Eine Hilfestellung fiir Betroffene.
Berlin.sowieH. Steven, J. Richard: La&rmminderung in WohnstralRen, Auswirkungen von Ver-
kehrsberuhigungsmaRnahmen auf Famhalten, Gerduschemission, Abgasemission und
Kraftstoffverbrauch, Ufoplafrorschungsbericht B)05 207, Umweltbundesamt 1991, zitiert
in: Bund/LandefArbeitsgemeinschaft fur Immissionsschutz (2012):HiAlweise zur Larmak-
tionsplanung- Aktualisierte Fassung.
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des StraRengerschnitts bei gleichzeitiger Einrichtung von Abbiegespuren an
Knotenpunkten oder die Realisierung von Kreisverkehren. Eine Verstetigung
des Verkehrs in bebauten bzw. bewohnten Gebieten setzt voraus, dass die Ver-
kehrsmenge in diesen Bereichen nicht solgmird, dass der Verkehr nicht
mehr flieBen kann, sondern sich staut. Hier kann die Einrichtung von sog.
Pfortnerampeln eine geeignete Malinahme darstellen. Pfértnerampeln kénnen
die Flussigkeit des innerstadtischen Verkehrs sicherstellen, indem sie den Sta
aulRerhalb der Ortslagen aufbauen.

5.2.2 MalRnahmen des passiven Schallschutzes

Soweit aktiver Schallschutz nicht machbar ist (z.B. keine Schallschutzwand we-
gen der ErschlieBungsfunktion fur angrenzende Grundstiicke innerorts) oder
aus Kostengriunden (z.B. hoK®sten fur den Austausch eines noch mangel-
freien Stral3enbelags gegen einen OPA) kommt passiver und (ggf. auch aktiver
Schallschutz) in Betrach¥/oraussetzung ist eine Uberschreitung dérmsa-
nierungswerte

Larmsanierungsmaf3nahmen sind freiwilligeistungen und werden auf der
Grundlage von Forderprogrammen nach MalRgabe des Haushaltsrechts des je-
weiligen Baulasttragers durchgefihrt. Freiwillige Larmsanierungsprogramme
werden vom Bund (Autobahnen und Bundesstral3en sowie flr Schienenwege in
der Baulasdes Bundes) als auch teilweise von den Landern (Landesstral3en in
der Baulast der Lander) und einigen Kommunen unterhalten. Haufig fehlen ent-
sprechende Programme fur Kreisd Gemeindestral3eh.

5.2.3 Sonstige Mal3nahmen

Die Larmaktionsplanung verfolgt einen wae$enden Managementansatz. In
Betracht zu ziehen sind grundsétzlich glliasbesondere rechtliche, technische
und wirtschaftliche Instrumente um Larm zu reduzieren. Dazu gehdren auch
integrierte Ansatze wie etwa die Forderung des Offentlichen Persoriam@na

HEINE + JUD

1SKNBE omtb+0 2RSNJRAS 1 dzFaiGStfdzya SAySa

Die folgenden Malinahmen werden nachrichtlich dargestellt, da die schalltech-
nischen Auswirkungen nicht unmittelbar untersucht werden kénnen.

! Die Verjiingung der Fahrbahnbreiterdfft die tatséchlich gefahrene Geschwindigkeit, indem
ein Anreiz fiir eine langsame Fahrt gesetzt wird (kein starkes Beschleunigen nach Uberqueren
einer Kreuzung in eine breite, freie Strecke).

2 Zum Vorrang des aktiven vor dem passiven Schallschutz dieindm Text.

3 Ministerium fiir Verkehr BadeWiirttemberg (2013 Konzept fiir eine ruhigere Umwelt.
Larmsanierung bei Mehrfachbelastungen durch Stral3en und Schienenwege.
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OPNV

Auch wenn MaRnahmen zur Erhohungsd®PNMAnteils am Personentrans-
portaufkommen (ModalSplit) grundsatzlich alleine nicht hinreichend sind, um
kurzfristig erhebliche Larmreduzierungen zu erreichen, ist die Forderung des
OPNV eine wichtige MaRnahme. Ein gutes ORNyebot entlastet nicht nur

die vom Verkehrslarm am schlimmsten belasteten Bereiche, sondern wirkt sich
positiv auf das gesamte Gemeindegebiet und ggf. auch auf das Umland aus. Die
Forderung des OPNV diirfte bereits heute auf der Agenda vieler Stadte und Ge-
meinden stehen: Einfluss adie Tarif und Angebotsgestaltung, finanzielle For-
derung des OPNV, Einsatz gerauscharmer Fahrzeuge im!CRbNoeitung

von Konzepten zur Forderung des FuRganged Radfahrerverkehrs, Park-
raumbewirtschaftung zur Verlagerung vom motorisierten Individegkehr auf

den offentlichen Verkehr usw. Qualitativ hochwertige OPNgebote stellen

eine attraktive Alternative zum motorisierten Individualverkehr dar und leisten
somit einen wichtigen Beitrag zur Bek&dmpfung des Verkehrslarms. Dabei ist je-
doch zu beddaten, dass der Forderung des OPNV finanzielle Grenzen gesetzt
sind.Die Planungen fur den Ausbau des ORMrden fortgeschrieben.

Kombimafinahmen und Verkehrsentwicklungsplan

Gegenuber der herkémmlichen Verwaltungspraxis hat die Larmaktionsplanung
den Vortil, dass sie Probleme gesamthaft betrachtet und I6sen kann. Es be-
steht die Chance, durch die Kombination von Malnahmen unterschiedlicher
Trager bzw. Behorden die Wirksamkeit von einzelnen Mal3nahmen zu steigern.
Schlie3lich sollten die Einzelmal3nahmen nd&di3gabe einer Verkehrsent-
wicklungsplanung aufeinander abgestimmt sein. Der Verkehrsplan sollte die re-
gionale (groR3rdumigere) Planung der Verkehrsstrome und die innerortlichen
(kleinraumigeren) Planungen koordinieren. Insoweit kdnnen auch Systemver-
besserugen im OPNV, namentlich die Verknupfung verschiedener Verkehrs-
netze an bestimmten Verkehrsknotenpunkten, zur LA&rmminderung beitragen.

1 Bund/LanderArbeitsgemeinschaft fiir Immissionsschutz (2017):HiAWweise zur Larmakti-
onsplanung Zweite Aktualisierung
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Bauleitplanungg Festsetzungen

Das Bundesverwaltungsgericht hat festgestellt: Eine Gemeinde ist gemaf § 1
Abs. 3 in Vésindung mit 8 9 Abs. 1 Nr. 11 BauGB regelmé&Rig befugt, durch
bauplanerische Festsetzungen im Rahmen der Selbstverwaltung eine gemeind-
f AOKS o+ SNJ SK NRELDR Gankeikde ést sdrmilzin ded ingeBaktis Sy
ven Umweltschutz vorbeugend zu betreibenweit sich dies gemal § 1 Abs. 3
BauGB auch stadtebaulich rechtfertigen lasst. Damit ist die Bauleitplanung ei-
nes der wichtigsten Instrumente, die der Gemeinde im Rahmen der Larmakti-
onsplanung unmittelbar selbst zur Verfiigung stehen. Der Larmaktionsplan ist
bei der Aufstellung von Flachennutzungsplan und Bebauungsplanen zu berick-
sichtigen (8 1 Abs. 6 Nr. 7 lit. g BauGB). Die Gemeinde kann nach § 9 Abs. 1 Nr.
24 BauGB Larmschutzwalle oder Larmschutzwéande festséeitere tech-
nischen Vorkehrungen nach 8®s.1 Nr. 24 BauGB wie z.B. MalRnhahmen des
passiven Schallschutzes wie Doppeld Schallschutzfenster, die immissions-
hemmende Ausfuhrung von AuRenwanden eines Gebaudes, auch die Anord-
nung der Aufenthaltsraume in Wohngeb&uden oder sonstige Bindungenefir di
Grundrissgestaltung, konnen fiir neue Baugebiete ebenfalls festgesetzt wer-
den.

1 BVerwGH 14, 301¢ Leitsatz Nr. 3; BVerwG, Beschl. v. 22.04.1997, 4 BN 1/97, juris, Rn. 3.
2 Zu der stadtebaulichen Problematik von Larmschutzwénden vgl. bereits oben.
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6 Larmschwerpunktaund Wirkungsanalysen

Larmschwerpunkte im Gesindegebiet ergeben sich aus dBiachberechnun-

gen auf Basis der aktuellen Verkehrskennwertérmbelastungenoberhalb

der Auslosewerte vos5 dB(A)tagsbzw. 55dB(A) nachtgdie Berechnung er-

folgt nach den RL-80?) ergeben sichim Bereichfolgende a [ NN & OK ¢ S NJt
LJdzy { 6 SayY

o oAppenweiet |y 3RS NJ

o oZimmermdx |y 3RSNJ

Wie bereits in Kapitel 2 beschrieben, soll dieadltedhnische Situation an fol-
gendenzusatzlicherLdrmschwerpunkten verbessert werden:

oEbersweierer Weg / Hinter den Gartén | y 3 Rl R28..
a! NI 2af deBAB a

1 straRenverkehrszentrale Bad#tiirttemberg Verkehrsmonitoringhttps://www.svz
bw.de/verkehrszaehlung?zoom=6&lon=7.9793108&lat=48.561]1 48&erufen am
23.06.2020.

2 Allgemeines Rundschreiben StraRenbau Nr. 8/1990 vom 10.04-191%011/14.86.2D1/25
Va 90 Richtlinien fur den Lidnschutz an StrafRen, RES.
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6.1 Ergebnisse der Nachberechnung

In derAbbildungl5 sind die Bereiche, in denen der Auslésewert 8&dB(A)
tags Uberschritten wd, farbig markiert Von Uberschreitungen betroffen ist je-
weils die erste Baureihe entlang deBBn Appenweier(53 Gebaud¢ und in
Zimmern (12 Gebaudé. Der im Kooperationserlasgenannte Wert fur vor-
dringlichen Handlungsbedarf von d8(A) tagsvird an 4 Gebauden in Zimmern
und an 16Gebauda in Appenweiekiberschritten.

Abbildungl5 - StraRenverkehr LrT65 dB(A)

Pegelwerte tags
in dB(A)

<= {5
65 < <= 70
70<ll <= 75

75 =

! Ministerium fiir Verkehr BadeWirttemberg (2018): Larmaktionsplanung in Badd/irt-
temberg (Kooperationserladsarmaktionsplanung) (AZ:8826.15/75). Stuttgart.

2 Quelle Hintergrund® OpenStreetMagMitwirkende Lizenz: GBYSA 2.0
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In derAbbildungl6 sind die Bereiche, in denen der Auslésewert vordBEA)
nachts tiberschritten wird, farbig markiert. Von Uberschreitungen betroffen ist
jeweils die erste Baureihe entlang deBBh Appenweier{2 Gebaude)n Zim-
mern (13 Gebaude). Der im Kooperationsertagenannte Wert fur vordringli-
chen Handlungsbedarf von @B(A nachts wird arB Gebauden in Zimmern
und an 39 Gebauden in Appenweidrerschritten

Abbildungl6 - StraRenverkehr LrN55 dB(A)

_____

Pegelwerte nachts
in dB(A)
<= 55
= 55 < <= 60
1 60 <l <= 65

65 <

ebd.
2 Quelle Hintergrund® OpenStreetMagMitwirkende Lizenz: GBYSA 2.0
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6.2 Beschreibung aller Larmschwerpunkte

In den folgenden Kapiteln werdenedauf Basis der Nachberechnung ermittel-
ten LarmschwerpunktésieheAbbildungl7) sowie diezusatzlicher{durch die
Gemeinde/ Burgerschaft identifizieftg N NI & O K ¢ ShiddchimbéniDie
Abwagungsgrundlageu dendiskutierten Geschwindigkeitsbegrenzunggaht
aus dem Kpitel 7 (Wirkungsanalysghervor.

Abbildung17 - Ubersicht Lage der Larmschwerpunkte (LS®alRenverkehr
Auslosewerte &> 65 dB(A) bzw..> 55 dB(A})

[ { LAXYS

[{t LISy & /

K504

W\ [{t a906SNEWw

Aus den nachfolgenden Tabellen geht die Anzahl der Betroffenen der Larm-
schwerpunkte Uber dem Auslosewert vond&gA) tags bzw. von FB(A)

! Quelle Hintergrund® OpenStreetMagMitwirkende Lizenz: GBY.SA 2.0
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nachts hervor. Gemall VBEBerden die Bewohner eines Gebaudes dabei
gleichmafiiig auf die Géndefassaden verteilt und die Auswertung erfolgt an-
schlielBend fassadenbezogen. Zuséatzlich wird jeweils in der Spalte 3 der Tabellen
die Anzahl der Betroffenen aufgefihrt, die sich ergibt, wenn alle Bewohner des
betroffenen Gebaudes dem lautesten Pegel pudjget werden.

6.21] NNXY&aOKgSNLIzy {4 a! LIISY sSASNK

Der Larmschwerpunkt ! LJLIS vy gOBtdn&ubiXStrale) ist gepragt durch lo-
ckere Bebauung mit teilweise freistehenden Einfamilienhdusern sowie Wohn
und GeschaftshauserrWVon Pegelwerten tber 68B(A) tags und 55 ¢B)
nachts sind bsondersdie Wohngebaude in der ersten Baureihe an der Orten-
auer Stral3€sieheAbbildungl8) betroffen.

Abbildungl8 - Bereich Ortenauer Stral3e Nr. 58 (li) und Nr. 74 (re)

Tabelle9 ¢ Anzahl larmbelasteter Menschen im Larmschwgrguii o ! LILISY 7t
GSASNI {ONFGSY@SNJ] SKNI dF 33

larmbelastete Menschen durch den StraRenverkehr
Lrrin dB(A)
fassadenbezogen alle Bewohner je Gebaude|
> 65-70 59 120
> 70-75 20 104
> 75 - -
Summe 79 224

1 vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm
(VBEB), Februar 2007
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Tabellel0¢! yT I Kf f NNXYOStf I 8G§SGSN) aSyaoOKSy
GSASNI {UONFGSYO@SN] SKNIJ yI OK( &

larmbelastete Menschen durch den Straf3enverkehr
Livin dB(A)
fassadenbezogen alle Bewohner je Geb&ude
> 55-60 105 210
> 60- 65 41 179
> 65 3 16
Summe 149 405

LY [ NN)&OKg S NLIdzy | tagsinsgesdndBoybavs R4 Aivoh-a A Y R
nervonPegeln Uber dem Auslésewerdn 65 dB(A) belastetyon Pegelwerten
Uber 55dB(A) nachts sinii49 (bzw.405) Anwohner bé&offen.

Pegeln oberhalb deSchwellenwerte zur Gesundheitsgefahrdung ¢BJA)
tags und 6@B(A) nachts) sind tags 20 (bzw. 104) Einwohner und nachts 44
(bzw. 195) Einwohner ausgesetzt.

Die betroffenen Gebaude sind in d&bbildungl9 farbig markiert Dabei wer-
den die Gebaude, an deren Fassaden der Schwellenwert zur Gesundheitsge-
fahrdung Uberschritten wird rot hervorgehoben.

2652/1-24. Juni 2021
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Abbildungl9- Lams&K ¢ S N1.Jdzy |
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6.22] NNXY&aOKgSNLIzy 1 i a%AYYSNYaAQ

5SNJ [ NNYAOK@ESNLIzy 10 a%AYYSNya aaSttad SoSy7FI
dar, die durch Gebaude mit verschiedenen Einzelhandelsbetrieben, Gebauden
mit Mischnutzung sowie durch Wohngebaugepragt ist

Besonders betroffen durch Umgebungslarm sind die Wohngebaude in der ers-

ten Baureihe direkt an deter Bundesstral3e (B3jusden nachfolgenden Ta-
0SttSy 3ISKG RAS 'yl l Kf RSN .SGNRFTFSYySy
Uber dem Auslosewert von GB(A)tagsbzw. von 55B(A)nachtshervor.

Abbildung20 - Bereich LandstralRe Nr. 7 (li) und Nr. 12 (re)

P
(0p))
ax

Tabellellg! yT I Kf £ NNXo0oSfFadSGiSNI aSyaOKSy AY [ NNXa

tags
larmbelastete Menschen durch den StralRenverkehr
Lrrin dB(A)
fassadenbezogen alle Bewohner je Gebaude|
> 65-70 9 16
> 70-75 3 15
>75 - R

Summe 12 31
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Tabellel2¢! yT I Kf £ NNXYoSftFadiSGiSNI aSyaOKSy
StralRenverkehr nachts

larmbelastete Menschen durch den Straf3enverkehr
Lrnin dB(A)
fassadenbezogen alle Bewohner je Geb&ude
> 55-60 13 12
> 60- 65 4 18
> 65 1 3
Summe 18 33

Im[ NN & OK ¢ QiNthéday | & A VR (0 | BZbzwA 30)3ABv®ENErY {
von Pegeln Gber dem Auslosewert vondis(A) belastet. Von Pegelwerten Gber
55dB(A) nachts sintl2 (bzw.31) Anwohner belastet.

Pegeln oberhalb der Schwellenwerte zur Gesundheitsgefaiyd0dB(A)
tags und 6@B(A) nachts) sind tags(bzw.15) Einwohner und nachts (bzw.
21) Einwohner ausgesetzt.

Die betroffenen Gebaude sind in d&bbildung21 farbig markiert. Dabei wer-

den die Gebaude, an deren Fassaden der Schwellenwert zur Gesundheitsge-

fahrdung Uberschritten wird rot hervorgehoben.
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Abbildung21-[ NNXa OK@g SNlJdzy 1 G a %A YYSNY &

Legende

Emission Stralle

Isophone 65 dB(A) tags '| i
=== |sophone 55 dB(A) nachts )
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- Gebaude Gesundheitsgeféhrdung
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6.23[ NNY3OKg ORISIMNFEPEASNSENI 2S3 k | AYGSNI RSy DNNJ
54 DS0ASO a90SNBUSASNENI2S3 k I AYyiSNI RSy DN
aktionsplanung ebenfalls als potentieller La&rmschwerpunkt Gberprift. Das Ge-

biet liegt im Einflussbereich der Bundesstral3ed iBy Westen sowie deB28

im Suden, die sich sudwestlich Appenweiers kreuzen. Zwar werden die Auslo-

sewerte durch den Stral3enverkehrslarm vond&A) benund 55dB(A) hight

an der Bestandsbebauung nicht erreicht, jedoch handelt es sich um eine Erwei-

terungsflache Appenweisrin Richtung Suden, die lartgzw. mittelfristig als

Wohnbauflache dienen soll. Der Bestand ist hauptséchlich duetstehende

Wohngebaude gepragt. Kinftige Erweiterungen werden voraussichtlich in &hn-

licher Auspréagung in Richtung Siden fortgesetzt. D@io Heranriicken der

Wohnbebauung an die BundesstralRen ist kiinftig ebenfalls mit einem Anstieg

betroffener Bewohner in diesem Bereich zu rechnen.
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Beieiner kinftigen Ortserweiterung Appenweiers in Richtung Stdentssnzl
einem Abstand von rund 8Metern zur B28 Betroffenheiten der Wohnge-
baude durch Umgebungslarm mit Pegelwerten lber 65 dB&gs bzw.
55 dB(A)nachtsnicht auszuschlieRen (sieldbildung2?2).

Abbildung22-[ NNJa OK ¢ S N1LJdzy 120S Ja &0 9 MBEyEISSANS NISSNO

j Legende ‘
M 4 Emission Strake

Isophone 65 dB(A) tags

=== _|sophone 55 dB(A) nachts
I:l betroffene Gebaude

- Gebaude Gesundheitsgefahrdung

6.24] NNXY&aOK@gSNLIzy 1 G a! NI 2FFSya

LY . SNBAOK RSa [ NNX¥aQKasSAIdzg NGB § & g
gen keine bestehenden Wohngebaudegebaude, an denen die Auslosewerte
Uberschritten werden.

Da auf dem malf3geblichen Abschnitt der Autobatik&ine Geschwindigkeits-
begrenzung gilt, kang gegentber den Berechnungerine hotere Gerausch-
belastung (u.a. durch einzelne Gerauschspitzen) am Ortsrand nicht ausge-
schlossen werden. Eine Geschwindigkeitsbeschréankung bzw. der Einbau eines
larmoptimierten Asphalts auf dem Autobahnabschnitt westlich von Appen-
weier stellen Mal3nahmen dar, itrdenen die Gerduschbelastung im Gemein-
degebiet minimiert werden kann.
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7 GeschwindigkeitsbeschrankungerWirkungsanalyse

Im Rahmen von Wirkungsanalysen wurden Nachberechnungen nach den RLS
90! durchgeflhrt. Dabei soll herausgestellt werden, inwiewést @erauschbe-
lastung an den Larmschwerpunkten durch folgende Geschwindigkeitsbegren-
zungen vermindert werden kann:

o B3 Appenweier: Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 bzw. 40 km/h
o B3 bei Zimmern: Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 bzw. 40 km/h

o B28 sudlich ppenweier: Geschwindigkeitsbegrenzung auf 70 km/h

Im Zuge der Wirksamkeitsanalyse werden die Malihahmen zu den Situationen
aalGylFrKYS nn {YkK& dzyR aal dylFKYS on (YkKa
Situationen wird die Geschwindigkeitsbegrenz(ng km/h)auf de B28 mit-

bertcksichtigt.

Die Ergebnisssind in den Tabellen3lund 14 dargestellt undsollen der Stra-
Benverkehrsbehoérde als Grundlage fir eine Prufung der schalltechnischen Vo-
raussetzungen fur die Umsetzung der LarmschutzmalRnahmen dienen.

! Aligemeines Rundschreiben StraRenbau Nr. 8/1990 vom 10.04-158011/14.86.2D1/25
Va 90 Richtlinien fir den Larmschutz an Stral3en,-80.S
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Tabellel3- Anzahl der betroffenen Einwohner bei Zuordnung zum jeweiligen Fassadenabschnitt

Ortsteil Intervalle Betroffene - Analyse 2018 Betroffene - MaBnahme 40 km/h Verbesserung ggii. Analyse 2018 Betroffene - MaBnahme 30 km/h Verbesserung ggii. Analyse 2018
in dB(A) tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts
55-60 105 84 -21 61 -44
. 60-65 41 29 -12 22 -19
Appenweier
65-70 59 3 51 1 -8 -2 41 ] -18 -3
70-75 20 9 0 -11 ] 3 ] -17 0
55-60 13 12 -1 10 -3
. 60-65 3 -1 3 -1
Zimmern
65-70 9 1 9 ] 0 -1 4 ] -5 -1
70-75 3 ] 1 ] -2 ] 1 ] -2 0

Tabellel4i Anzahl betroffeneEinwohner bei Zuordnung aller Bewohner zum lautesten Pegel

Ortsteil Intervalle Betroffene - Analyse 2018 Betroffene - MaBnahme 40 km/h Verbesserung ggii. Analyse 2018 Betroffene - MaBnahme 30 km/h Verbesserung ggii. Analyse 2018
in dB(A) tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts
55-60 210 236 26 110 -100
. 60-65 179 124 -55 115 -64
Appenweier
65-70 120 16 157 8 37 -8 180 ] 60 -16
70-75 104 ] 43 0 -61 ] 14 ] -90 0
55-60 12 16 4 16 4
. 60-65 18 17 -1 15 -3
Zimmern
65-70 16 3 24 ] 8 3 18 ] 2 3
70-75 15 7 0 -8 ] 3 ] -12 0
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aalGylFrKYSann (1 YkK

In den Berechnungen wird die Geschwindigkeitsbegrenzung auf 40 km/h ab
dem noérdlichen Ortschild bertcksichtigt.

Bei Umsetzung der Geschwindigkeitsbegrenzung in @esdurchfahrt auf

40 km/h, unter zuséatzlicher Beriicksichtigung der Geschwindigkeitsbegngnz

der B28 auf 70 km/hist an der bestehenden Wohnbebauung, gegentber der

{Alddzr GA2Y oal!ylfteéasS wnmyas GF3a dzyR yI OKi
1dB(A) zu rechnen.

Die Anzahl der Einwohner, die von Pegelwerten tber 65 dB(A) tags betroffen

sind, wird in Appenweier urh9 (bzw. 28) und in Zimmern um 2 (bzw. @du-
ziert.

QX
<

Im Zeitraum nachts sind in Appenwelgs (bzw. 37) Einwohner und im Larm-
& OK ¢ SNLJdzy 1 di (lavis0) FinvBhaf weniger den Intervallen tiber
55dB(A) zuzuordnen.

aalGylrKYSadon {(YkK

In den Berechnungen wird die Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h eben-
falls ab dem nérdlichen Ortschild bertcksichtigt.

Bei Umsetzung der Geschwindigkeitsbegrenzunglen Ortsdurchfahrt auf

30km/h, unter zusatzlicher Bertucksichtigung der Geschwindigkeitsbegrenzung

der B28 auf 70 km/h, ist an der bestehenden Wohnbebauung, gegeniber der

{Alddzr GA2Y oal!ylfteéasS wnmyas GF3a&a dzyR yIF OKGa Y
2dB(A) zu reanen.

Die Anzahl der Einwohner, die von Pegelwerten tUber 65 dB(A) tags betroffen
sind, wrd in Appenweier um 35 (bzw. B&inwohner und im Larmschwerpunkt
a ¥2A Y'Y S N3brw.16gEinwohner reduziert.

Im Zeitraum nachts sinden Intervallen Gber 58B(A)in Appenweiel66 (bzw.
1809 AY 62 KYSNJ dzy R AY [ NNHBz®O.R Eidwineizwid G o %A YYSNY a
niger zuzuordnen.

Bewertung/ Einschatzung

Durch eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 kkihnte die Anzahl be-
troffener Einwohner im Gemeindegebiet tags 42 (bzw. 40) reduziert wer-
den. Nachts wére mit 71 Betroffene (bzw. 182 Betroffene) weniger zu rechnen

Bei einer Geschwindigkeitsbegrenzung auf 40 kikadiinte die Anzahl Betroffe-
ner Einwohner tags um 21 (bzw. 24) urathtsum 38 Einwohner (bzw37 Ein-
wohner)vermindert werden.
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Um die Larmbelastung in der Gemeinde zu vermindern, erscheint insbesondere
die Umsetzung einer Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h nachts als ge-
eignetes Mittel.Um die Gerduschbelastung im Gemeindegebiet zu minimieren
soll zusatzlichtags die Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h festgesetzt
werden.

Mit Verlagerungseffekten ist aufgrund des geringen zeitlichen Mehrbedarfs bei
der Einfiihrung von Tempo 30 nicht zu rechn@ar OPNV ware von défal-
nahme nicht unverhaltnismag betroffen.

aal 0yl &Rm auf der B28a

An der bestehenden Wohnbebauung entlang de28Bwerden die Ausltse-
werte von 65dB(A) tags bzw. 58B(A) nachts nicht Gberschritten. Um die Ge-
rauschbelastung im Gemeindegebiet (u.a. im Bereich potentielleg&aete)

zu minimieren wird jedoch empfohlen, die Realisierbarkeit einer Geschwindig-
keitsbegrenzung auf 70 km/h zu prifen.

2652/1-24. Juni 2021 62



Mitten in Baden

\‘ ] HEINE + JUD
"T‘-; ‘_/

Gemeinde AppenweierLarmaktionsplan 2020

8  Weitere MalRnahmen zur Pegelminderung

Aufgrund der engen Bebauung siakitive Larmschutzmaflinahmen wie Schall-
schutzwande oder Stradiraumgestaltung nicht moglickiVeitere Malinahmen
zurPegelminderungind z.B. deEnbau einedarmoptimierten Asphaltesder
die Einschrankung des Liverkehrs.

Einbau eines schalltechnisch verbesserten Stral3enbelages

Im Rahmen von Fahrbahnsanierungeefneuerungen stellt der Einsatz eines
larmoptimierten Asphalts eine MalRnahme dar, die geprift werden sdiies.
anstehender Erneuerung von Fahrbahndeckdubit stimmt sich die StralRen-
bauverwaltung mit der Gemeindeverwaltung ab, inwieweit der Einbauseine
larmoptimierten Asphalts realisierbar ist und begriindet gegebenenfalls, wa-
rum ein Einbau nicht méglich ist.

Einschrankung des LkWerkehrs

Aus schalltechnischer Sichirknenauchmittels einesLkw-Durchfahrtsverbog

bzw. LkwlLenkungskonzepsdeutliche Rgelminderungnin entsprechenden
Bereiclen erzielt werdenUnter Ansatz eines durchschnittlichen taglichen Ver-
kehrs (DTV) von 20.000 Kfz und einem Schwerverkehrsanteil von 5%, ware bei
einem LkwFahrverbot mit einer Pegelminderung von rundB zu rechnerDie
derzeitigen Uberlegungen beziiglich eindsvNachtfahrverboesund die Rea-
lisierungeines regionalen Lkwenkungskonzeptesz(B. Uber die B) sollten
weiterverfolgt werden. Dabei sind Verlagerungseffekte mit Verlarmung ande-
rer (empfindlicher) Bereiahzu beriicksichtigen
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9 Ermessensauslosende Schwelle

Fur den Verkehrslarm an bestehenden Stral3en existiert kein Regelwerk mit ei-
nem verbindlichen Grenzwert (Gesetz, Verordnung 0.4.) aus dem sich unmittel-
bar ein (Rechty Anspruch auf Schallschutz ableitésst. Eine Prifung, ob die
Anforderungen fir eine Umsetzung stral3enverkehrsrechtlicher MalRnahmen
erflllt werden, obliegt der StraRenverkehrsbehorde. Rechtsgrundlage und Vo-
raussetzungen fur Verkehrsbeschrankungen durch die StraRenverkehrsbehor-
den ergebenish aus 85 Abs1 S. 2 Ziff3 StVO und den Larmschutzrichtlinrien
St\L. Durch die zustandige Behdrde wird u.a. geprift, ob die tatbestandlichen
Voraussetzungen erflllt werden, bzw. die ermessensauslésende Schwelle er-
reicht wird. Eine Pflicht zur Ermessemisiibung wird bei Uberschreiten der Im-
missionsgrenzwerte der 16. BImSamgenommen.

Nach derLarmschutzRichtlinienr St kommen stral3enverkehrsrechtliche
LarmschutzmaBnhahmen unabhangig vom Gebietstyp adB{B) tags bzw.
60dB(A) nachts in Betracht. Liegen die Beurteilungspegel fiir eine grof3e Zahl
von Betroffenen bzw. Wohngeb&auden tber den genannten Werten, verdichtet
sichdas Ermessen der Behdrde zum Einschreiten. Eine Pflicht, also eine Ermes-
sensreduzierung auf Null ist aber nicht grundsatzlich gegeben. Auch dem Ko-
operationserlassdes Verkehrsministerium®8W ist zu entnehmen, dass ver-
kehrsrechtliche LarmschutzmalRnahmeni Beurteilungspegeln ab HB(A)

tags bzw. 6@B(A) nachts in Betracht kommen und fihrt aus:

a! dzOK dzy G SNKIf6 RSNJ ISyl yyiaSy 2SNIS (1IyySy :
nahmen festgelegt werden, wenn der Larm Beeintrachtigungen mit sich bringt,

die jenseits desen liegen, was unter Berlicksichtigung der Belange des Verkehrs

im konkreten Fall als ortsublich hingenommen werden muss und damit den An-

wohner zugemutet werden kann.

Bei der Ermessensaustibung im Rahmen der Larmaktionsplanung ist besonders

zu berucksicligen, dass nach der Larmwirkungsforschung Werte atiBgB)

am Tag und 58B(A) in der Nacht im gesundheitskritischen Bereich liegen (vgl.

VGHBaded NNI G SYOSNHXZ | NISAE @2Y MT® WdzZ A HAmMy I

1 Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung (2007): Richtlinien fiir straRenver-
kehrsrechtliche Manahmen zum Schutz der Bevélkerung vor (l&rmschutRichtlinien
StV). Heft 24 Nr. 207.

2 Richtlinien fiir straBenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm
(LarmschutRichtlinienStv).Vkbl. 2007, Nr. 207. S 32/7332.9/1/781915. Bonn, 23.11.2007.

3 Ministerium fiir Verkehr BadeWirttemberg (2018): Larmaktionsplanung in Bad#firt-
temberg (Kooperationserladsirmaktionsplanung) (AZ-8826.15/75).Stuttgart.
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10 Weiteres Verfahren

Der Larmaktionsplan soll in der Gemeinderatssitzung der Gemeinde Appen-
weier am 12.07.2021 beschlossen werden.
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11 Fazit¢ AusblickgChancen und Grenzen eines Larmaktionsplans

Fur dieGemeindeAppenweiererfolgte auf Grundlage der Larmkartierung der
3. Stufe(StralRedie Ausarbeitung des Entwurfs eines Larmaktionsplans. Anders
als in den nationalen Verordnungen werden in der Umgebungslarmrichtlinie
keine Grenzwerte festgelegt, die eingehalten werden bzw. bei deren Uber-
schreitungen larmmindernde MafRnahmen effgn werden mussen. Die soge-
nannten Auslésewerte, bei deren Uberschreitung MaRnahmen gepruft und
wenn moglich umgesetzt werden sollten, werden von d@mmunenselbst
festgelegt. DieGemeindeerwaltunghat die Auslosewerte von &B(A) ben
bzw. 55dB(A) hightfestgelegt und hélt sich damit an die Empfehlungen des Mi-
nisteriums fur Verkehr Badewrttemberg.

Der Burger hat ein Recht auf die Aufstellung eines Larmaktionsplans, jedoch
besteht kein Rechtsanspruch auf die Umsetzung der larmmindernden Mal3nah-
men. In der Umgebungslarmrichtlinie werden keine Aussagen und Festlegun-
gen gemacht, wie die Ziele der Larmminderung erreicht werden sollen und kon-
nen. Weiterhin ist die Finanzierung zur Umsetzung der eventuell erforderlichen

MalRnahmen ungeklart.

Eine weitereSchwierigkeit bei der Umsetzung von Mafinahmen ist die der Zu-
standigkeit. Zum Beispiel liegt die Stral3enbaulast der klassifizierten Stral3en
nicht in den Handen deGemeinde so dass die Umsetzung der Maflinahmen,
die von deitGemeindggerne verfolgt werden wiglen, daran scheitern, dass die
StralRenverkehrsnder die Stralenbaubehdrde die Malinahme ablehnt. Die Ab-
weisung ist meist damit verbunden, dass die geltenden nationalen Grenzwerte
nicht tberschritten werden.

Die Einwohner deGemeindeAppenweiersind in enigen Bereichen Pegeln
Uber den festgelegten Auslosewerten (@B(A) ben 55dB(A) kighy) ausgesetzt
und es sollte Uber weitere MaRnahmen nachgedacht werdsiroffenheiten
sindv.a.an denBestandsgebauden im Bereich d&8 in Appenweievorhan-
den.

Einerealisierbare MaRnahmeére bspw. der Einbau von larmoptimiertem As-
phalt. Hierbei ist allerdings anzumerken, dass alleine auf Grund von einigen
larmbetroffenen Einwohnern der Austausch einer Fahrbahnschicht nicht
durchsetzbar ist. Im Rahmen von Fahrbsanierungenterneuerungen stellt

der Einsatz eines larmoptimierten Asphalts jedoch eine Malinahme dar, die ge-
prift werden sollte. Eine weitere larmmindernde Malinahme stellt die Ge-
schwindigkeitsbeschrankung in den Ortsdurchfahrten dar, die sowohl kurzfris-
tig als auch kostengunstig gut umsetzbar ist. Die Pegelminderung bei einer Re-
duzierung von 5@m/h auf 30 km/h betragt je nach Schwerverkehrsanteil rund

2 bis 3dB(A) und ist daher eine durchaus sinnvolle Malinahme um hochbelas-
tete Bereiche zu entlasten.
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Es sei nochmals darauf hingewiesen, dass sowohl die Durchsetzung zum Einbau
eines larmoptimierten Asphalts oder die Realisierung einer Geschwindigkeits-
beschrankung auf klassifizierten Straf3en als auch die Aufstellung eines Larmsa-
nierungsprogrammes nicht iden Handen der Gemeinde alleine liegt, so dass
die Umsetzung der MalRnahmen in der Hand der StraRenverkekes der
Stral3enbaubehorde liegt und die MalRnahmen erfahrungsgemald erst umge-
setzt werden, wenn die nationalen geltenden Grenzwerte Uberschritten wer-
den. Soweit aktiver Schallschutz nicht machbar ist und auch kinftig ausschei-
det, kommt ein passiver Schallschutz an den betroffenen Gebauden in Betracht.
Larmsanierungsmafl3nahmen sind freiwillige Leistungen. Voraussetzung (beim
StraRenverkehr) ist eine Ulsmhreitung der Sanierungswerte von @2(A) tags

und / oder 57dB(A) nachts fur allgemeine Wohngebiete sowie fiir Krankenhau-
ser und Schulen. Fur DarMisch und Kerngebiete gelten Sanierungswerte von
69dB(A) tags und 58B(A) nachts. Didufnahme in dat.armsanierungspro-
gramm fir Bundesund LandesstralRen des Landes BatMiirttemberg bzw.
Schienenwege des Bundes muss von der Gemeinde beantragt werden, die Auf-
nahme liegt jedoch nicht in ihrer Hand. Erfahrungsgemal befindet sich der Ge-
baudebestand in Badew(rttemberg in recht gutem Zustand bzw. wurden be-
reits Schallschutzfenster von vornherein vorgesehen, so dass Leistungen aus
Sanierungsprogrammen kaum in Anspruch genommen werderGe&ieeinde
Appenweierwird aber die gegebenen Fordermdglichkeiten prifen.

Der vorliegende Larmaktionsplan bildet die Grenzen einer nachhaltigen Larm-
minderungim Gemeindegebieab und stellt mogliche Ansatze dar. Die Umset-
zung der vorgeschlagenen MalRnahmen fuhrt zu einer Entlastung der betroffe-
nen Burger und ist Bestandteil eineachhaltigerGemeindepolitik
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12 Anhang

Anlage A ¢ A2 Mdogliche aktive LarmschutzmalRnahmen gegeni
dem StralRenverkehr

Anlage B¢ A4 Mdgliche planerisch, organisatorische MalRnahmen
genuber dem Stral3enlarm

Anlage A Mdgliche passive MalRnahmen

Anlage A¢A31 Schreiben des Ministeriums fur Verkehr Bad#firt-
temberg, AZ-8826.15/75 vom 2.10.20186 a Y 2 2 L
2YASNIFaaao

Anlage 82¢ A51 Abwagungstabelle Beteiligung der Trager offentliche
Belange und der Offentlichkeit

Anlage A2¢ A58 Abwagungstabelle Fortgeschrittene Offentlichkeitsbe
teiligung (06.04.2021 bis 06.05.2021)
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Tabellel57 Mégliche aktive Malinahmen gegeniber Stral3enverkehrslarm

HEINE + JUD

Walle: bei vorhande-
nem Material und
glnstigem Grunder-
werb zwischen 10 und

cCn €KYH

Aktive Wirkung Aufwand fir die Zeitmalf3 Kosten Anmerkungen
MaRnahmen Umsetzung
offenporige Fahr- grof3: 5 bis 10 grof3 lang bis hoch,Einzelfallbetrach{ hohe Folgekosten: Pflege und Instandhaltung
?ggr;‘(;eckschlchten dB(A) ?lttelfrls— tung notwendig 5 bis 10 dB(A) Minderung bei offenporigen Asphalten und Gesch
9 digkeiten > 60 km/h, 16B(A) Minderung im Neuzustand.
Iarmoptinlierte'r As- | mittel: 3 bis 6 groB; in Verbindund mittel- bis | hoch, bei anstehender| erzielbare Pegelminderung isblaéngig von der zulassigen Ge-
LK€ U o[ hYdsa mit anstehender | langfristig | Sanierung aber mit | schwindigkeit (Angabe bezieht sich aufi@d/h) sowie der Ver-
asSt R2 NJF SNJ Sanierung aber mit herkdmmlichen As- kehrszusammensetzung. Bei hohem Schwerverkehrsanteil ist dil
herkdbmmlichen As- phaltbelagen vergleich| larmmindernde Wirkung geringer.
phaltbelagen ver- bar
gleichbar
Verbesserung beste{ mittel: 2 bis 6 grof3; inVerbindung| mittel- bis | hoch, bei anstehender| Einzelfallbetrachtung fur die Wahl des Fahrbahnbelages
lf;eneder rafrbannber A5 ggn&il:rstjr?hznbﬁr e- langfristig S:rn lerung aber gerin- 6 dB(A) Minderung bspw. bei Austausch eines Pflasterbelags ge
9 fin 9 9 9 einen Asphaltbelg oder bei Ausbesserung grof3er Schlagldcher, §
9 sonsten ist mit einer geringeren Pegelminderung zu rechnen.
Larmschutzwande | groR bis sehr mittel bis groB; je | kurz bis Wa”f?e: hoch, je nacl Raumliche und optische Trennwirkung,
und groR: 5 bis 15 nach Ausfihrung | mittelfris- | Ausfuhrung zw. 20Q innerorts wegen Grundstiickszufahrten, FuRgangerwegen etc. ni
-wélle dB(A) tig dzy R pAn e« eingeschrankt einsetzbar.
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Fortsetzungrabellel5i Mdgliche aktive Mal3hahmen gegentber StralRenverkehrslarm

Aktive Wirkung Aufwand fir die Zeitmalfl3 Kosten Anmerkungen

MaRnahmen Umsetzung

Troglagen, Teilabde-{ grof3 (bei genti- | groR3; bei Neupla- | langfristig | hoch Als nachtragliche MalRnahme eher ungeeignet; Teilabdeckunger

ckungen gender Tiefe der | nungen, anstehen- kdnnen auch im Rahmen stadtebaulicher Aspekte genutzt werde
Absenkung) der Sanierung oder

in Verbindung mit
verkehrsplaneri-
schen MalRBhahmen

geringer
Tunnel sehr groR (bei sehr groR langfristig | sehr hoch An Tunnelportalen durch Reflexionen erhdhte Schallabstrahlung
ausreichender u.U. weitere Maf3nahmen erforderlich;
Lange) Weitere Randbedingungen (Ba. Entliiftung, Rettungswege, Be-

leuchtung).
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Tabellel6T Mogliche planerisch/organisatorische MalRhahmen gegenuber Stra3enlarm

HEINE + JUD

gen

rund 2 bis 3 dB(A)

Organisatorisch/ Wirkung Aufwand fir die Um-| Zeitmal3 Kosten Anmerkungen
planerische MaRnahmen setzung
Geschwindigkeitsbeschréankun gering bis mittel: gering kurzfristig gering bei einer Geschwindigkeitsreduzierung von 50 a

30 km/h und einem LkwAnteil von 10 % kann eine
Minderung von 2,@IB(A) erzieliverden.

Verkehrsfluss verstetigel
(Kreisverkehre,  Optimieruni
der LSA, Anzeige empfohlen
Geschwindigkeiten, freig
Rechtsabbieger, ...)

gering bis mittel: 1
bis 3 dB(A)

gering bis mittel

kurz bis mittel-
fristig

gering bis mittel

Motoren von 32 Pkw be&t000 U/min verursachen
so viel Larm wie der Motor eines Pkw bei 4000
U/min (ohne Rollgeréusche).

Verkehr managen (Lenkuni

gering bis groR3: 0 bis

gering bis groR (bei

kurz bis mittel-

gering bigrol

Synergien zu LuftreinhaltemalRnahmen mdglich;

und Parkplatze)

Verlagerung, Beschrankung) | 7 gB(A) Baumaflnahmen) fristig Beschrankung (bspw. in Form von Durchfahrver|
ten) kdnnen in larmsensiblen Zeiten merkliche E
lastungen erzielen.

Durchgangsverkehrs komple| groR: 7 dB(A) bei 809 groR langfristig sehrhoch lange und kostenintensive Planungen und Umse

umleiten Umleitung zungen erforderlich.

Stral3enraum gestalten Angaben schwer grofR mittel- bis lang- Die Wirkung einer ansprechenden Gestaltung de
maoglich, unterstit- fristig Stral3enraumes (bspwlurch Begrinung/ Bepflan-
zend zu anderen zung) ist eher psychologischer Natur, aber nicht
Maflnahmen unterschatzen.

Parksuchverkehr verringer| gering: kleiner 1 mittel kurz bis mittel- | mittel Lokal kénnen Parkhauser kontrapuktiv wirken.

(Leitsysteme fur Parkh&use dB(A) fristig
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HEINE + JUD

Fortsetzungrabellel6i Mdgliche planerisch/organisatorische MaRnahmen gegentber Stralenlarm

Organisatorisch/
planerische Mafinahmen

Wirkung

Aufwand fur die Um-
setzung

Zeitmald

Kosten

Anmerkungen

Forderung larmarmeund 6f-
fentlicher Verkehrsmittel (Mo-
dal-Split)

keine Angaben mog-
lich

Synergien mit Zielen der Luftreinhaltung méglich

Pegelminderung durch Abstan

gering bis grof3: 0 bis
12 dB(A)

bei frihzeitiger In-
tegration in anste-
hende Planungen ge
ring

mittel- bislang-
fristig

Bei frihzeitiger In-
tegration in Planun-
gen kdnnen Kosten
gering gehalten
werden

Im Bestand eher ungeeignet, da eine merkliche |
gelminderung vorl bis 3dB(A) erst bei einer Ab-
standsvergrof3erung um rundrb zw. Quelle und
Empfanger erzielt wereh kann(freie Schallaus-
breitung). Um eine Pegelminderung von rund
12dB(A) zu erzielen, misste der Abstand um ca
14 m vergrof3ert werden.

Pegelminderung durch Abschil
mung (Schlieen von Bauli-
cken, Abschirmwirkung von G¢
bauden, Orientierung von Nut-
zungenim Grundriss)

mittel bis grol3

bei frihzeitiger In-
tegration in anste-
hende Planungen ge
ring

mittel- bis lang-
fristig

Bei friihzeitiger In-
tegration in anste-
hende Planungen

kénnen Kosten ge-
ring gehalten wer-

den

Im Bestand nur zum Teil geeignet.
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Tabellel77 Mogliche passive MalRhahmen

HEINE + JUD

Passive MaRnahmen

Wirkung

Aufwand fiir die Um-
setzung

Zeitmal3

Kosten

Anmerkungen

Larmschutzfenster und Schall{
dammlufter

je nach Schallschutz-
klasse

Verbesserte Schalldammung
von AulRenwanderDachern
und AulRentlren; Anbringen
von schallschluckender Verkle
dungen an Terrassen und Bal-
konen

Organisation der Nutzungen in
Grundrissen

mittel

mittel

sehr hoch

Im Bestand nur bedingt geeignet; bei Planungen
kdnnen gute Ergebnisse erzielt werden.
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Baden-Wiirttemberg

MINISTERIUM FUR VERKEHR

Ministerium fiir Verkehr
Postfach 10 34 52 = 70029 Stuttgart

An die Stuttgart 29. Oktober 2018
Kommunen des Landes Baden-Wiurttemberg Name  Christopher Stange

Durchwahl 0711 231-5672
Regierungsprésidien E-Mail christopher.stange@vm.bwi.de

Aktenzeichen 4-8826.15/75
(Bitte bei Antwort angeben!)

- héhere Immissionsschutzbehérde
- héhere StralRenverkehrsbehérde

Nachrichtlich:

Landratsamter

Landkreistag Baden-Wirttemberg

Stadtetag Baden-Wirttemberg

Gemeindetag Baden-Wirttemberg
Landesanstalt fur Umwelt Baden-Wirttemberg,
Abteilung 3

=& | irmaktionsplanung in Baden-Wiirttemberg
(Kooperationserlass-Larmaktionsplanung)

Sehr geehrte Damen und Herren,

mit der Umgebungsléarmrichtlinie 2002/49/EG hat die Européaische Union einen wichti-
gen Schritt hin zu einer umfassenden Regelung der Gerauschimmissionen in der Um-
welt getan. Die Umgebungslarmrichtlinie befasst sich mit den Gerauschen des Stra-
Ren-, Schienen- und Flugverkehrs, in Ballungsraumen auch der darin liegenden In-
dustriegelande. Die wesentlichen Ziele sind dabei die Erfassung der Larmbelastung in
strategischen Karten, die Bewertung der Larmsituation und die Planung von Minde-
rungsmaflnahmen sowie die Vorsorge gegen eine Zunahme des Larms in Larmakti-
onsplanen unter Mitwirkung der Offentlichkeit.

Hauptstitter Str. 67+ 70178 Stuttgart (VVS: Osterreichischer Platz) « Behindertengerechte Parkplitze vorhanden
Telefon 0711 231-4 » Telefax 0711 231-5899 » poststelle@vm.bwl.de
www.vm.baden-wuerttemberg. de » www.service-bw.de
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Larmaktionsplane aufzustellen, zu Uberprufen und erforderlichenfalls zu tUberarbeiten,
ist eine wichtige, wie auch komplexe Aufgabe mit einer Vielzahl an Beteiligten. Beson-
ders wichtig ist daher die Kooperation aller Beteiligten und die Koordination durch die
planaufstellende Gemeinde. Das Verkehrsministerium hat daher mit dem so genann-
ten ,Kooperationserlass-Larmaktionsplanung" vom 23. Marz 2012 und weiteren
Schreiben umfassende Hinweise zur Aufstellung von Larmaktionspléanen gegeben.
Diese werden mit dem vorliegenden Schreiben inhaltlich konsolidiert und u.a. auf-
grund der jingsten Rechtsprechung des Verwaltungsgerichtshof Baden-Wiirttemberg
(VGH) zur Bindungswirkung von Larmaktionsplanen (Az. 10 S 2449/17) aktualisiert.

Die vorliegende Neufassung des ,Kooperationserlass-Larmaktionsplanung“ gibt den
zusténdigen Gemeinden sowie den beriihrten Fachbehdrden und sonstigen Tréagern
offentlicher Belange Hinweise fiir die Aufstellung, Uberpriifung und Uberarbeitung von
Larmaktionsplanen.
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Kooperationserlass - Larmaktionsplanung

1 Allgemeine Informationen zur Larmaktionsplanung.....c.ccccveeeerrnerrnnnnecnencd

1.1 Zustandigkeit fur die Aufstellung von Larmaktionsplanen ............cccccceevinennn. 4
1.2 Erfordernis zur Aufstellung von Larmaktionsplanen ..............ccoccviiininnin. 5
1.3 Qualifizierte LA&rmaktionsplanung............cciviineiiiaiiiininaniinsiinmissiissnismissanees 5
1.4 Vereinfachte LArmaktionsplanung ............cccocoiiiiiiiiiiiiiinie e 6
1.5 Verfahren zur Aufstellung von Larmaktionsplanen ...............ccccooveeviiiiiiiienenns 7
1.6 Mitwirkung der Offentlichkeit ..................coovoioiiie oo 8
1.7 Uberpriifung bestehender Larmaktionsplane .................cccccoooovoeeiereeeccnnn.

1.8 Berichterstattung aus abgeschlossenen Larmaktionsplanen

1.9  Fristen fur die LArmaktionsplanung............cccocoveiriiiiiiiiiiniin e 1"

2 MaBnahmen in LarmaktionSplanen........cccocveinesesinssnesnsssssssssssssssnssssnassssnaness 12
2.1 Bindungswirkung von LArmaktionsplanen............cccccoveeiieiiiiiiiiiienee 12

2.2 Larmminderung an StraBen - StraRenumbau und andere
bauliche MaBnahmen. ... ... 13

2.3 Larmminderung an StraBen — StraRenverkehrsrechtliche MaBnahmen........16

2.4 Larmminderung an SChi€NeNWEGEN...........cccuiieiiiieiiiie et 21
2.5 Larmminderung durch stadtebauliche MaRnahmen .............cccccooveiiniinieennnn. 22
2:6 Schutzruhiger:Gebiete). ... usmwmmmninmarmmsmsnsmsas s 24
2.7 Strategisehe UmwWeRPrifuNGg . .cocuimmmmmnnmmmsmmmmmmsrsssnviss 25
3 Weitere Informationen...........cicisiiincnnnini s s sssansne s 29
3.1 Hinweise, Informationen, Veroffentlichungen ...........c.cccooiiiiiiiiiiin, 25
3.2 Ansprechpartner/innen in den KOMMmMUNEN ...........coooiiiiiiiiiiiiiiiiiie e 26
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