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Ausgangssituation und Aufgabenstellung

In der gutachtlichen Stellungnahme Nr. 6259/737 vom 11.02.2019 wurde untersucht,
welche Larmeinwirkung der bestimmungsgemaie Betrieb des Edeka-Lebensmittelmarkts
in der Sander StraBe 1 in Appenweier auf den radumlichen Geltungsbereich des
Bebauungsplans "Gesundheitszentrum" verursacht. Dabei wurde nachgewiesen, dass
unzulassige Betriebslarm-Immissionen innerhalb des Plangebiets auch unter Beriicksichti-
gung einer Larmvorbelastung durch weitere Betriebe in der Nachbarschaft ausgeschlos-
sen werden kénnen (siehe Abschnitt 3.3.1 der Stellungnahme). Zudem wurde die

Verkehrslarm-Einwirkung auf das Plangebiet rechnerisch prognostiziert und beurteilt.

Im Rahmen des Bebauungsplan-Verfahrens wird nun auch eine schalltechnische
Untersuchung gefordert, in der die durch Nutzung der fir das Bauvorhaben
"Gesundheitszentrum" erforderlichen Pkw-Stellplatze hervorgerufene Larmeinwirkung auf
die schutzbedirftige Nachbarschaft auBerhalb des Plangebiets prognostiziert wird.
Erforderlichenfalls sind geeignete SchallschutzmaBnahmen zu dimensionieren.

Im Folgenden wird der Inhalt der gutachtlichen Stellungnahme Nr. 6259/737 vom
11.02.2019 als bekannt vorausgesetzt. Der besseren Ubersichtlichkeit halber erfolgt die
Nummerierung der Anlagen im vorliegenden Nachtrag | fortlaufend zu jener in der

gutachtlichen Stellungnahme.

Ausgangsdaten

Von dem mit der Planung des Bauvorhabens betrauten Biro Herzog Architekten, Baden-
Baden, wurde mit e-mail vom 15.03.2019 ein Lageplan (Plan Nr. VE_00) im MafBstab 1 :
200 und mit e-mail vom 06.03.2019 ein Grundriss Untergeschoss (Plan Nr. VE_01) im
MaBstab 1 : 100 zugesandt. Von der mit der Erstellung des Bebauungsplans befassten
Zink Ingenieure GmbH, Lauf, wurden zuletzt mit e-mail vom 26.03.2019 ein Entwurf des
zeichnerischen Teils des Bebauungsplans in der Fassung vom 20.02.2019 in Form einer
pdf-Datei und mit e-mail vom 19.02.2019 ein von den Herzog Architekten erstellter
Stellplatznachweis (ohne Datum) Ubermittelt.
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Im Lageplan in Anlage 19 sind die fir das Bauvorhaben gemaR Stellplatznachweis
erforderlichen 29 Pkw-Stellplatze (kurz: Stpl.) eingetragen. Die fir die gewerbliche
Nutzung erforderlichen 17 Stellplatze werden oberirdisch angelegt (P1 und P2) und die fir
die Wohnnutzung erforderlichen 12 Stellplatze sollen in einer Tiefgarage im &stlichen Teil
des Untergeschosses (P3) untergebracht werden. Die Tiefgarage soll Gber eine Rampe
(maximale Fahrbahn-Langsneigung der Rampe: g = 15 %) an der ¢stlichen Geb&udeseite

erreichbar sein.

Nach Rdudcksprache mit den Planern, Herrn Jager und Herrn Herzog, sowie der
Auftraggeberin ist far die gewerbliche Nutzung des Bauvorhabens (Arztpraxen, Apotheke,
Physiotherapie usw.) jeweils von einer maximal 10-stiindigen Offnungszeit/Werktag
auszugehen.

Alle nérdlich an den Geltungsbereich des Bebauungsplans "Gesundheitszentrum"
angrenzenden Grundstiicke befinden sich in einem im aktuellen Flachennutzungsplan als
gemischte Bauflache (M) dargestellten Gebiet; ein Bebauungsplan besteht flr diesen
Bereich nicht.

Schalltechnische Anforderungen

Die auf den gewerblich genutzten Parkplatzen (P1 und P2) in der schutzbedurftigen
Nachbarschaft auBBerhalb des Plangebiets hervorgerufene Larmeinwirkung ist gemai TA
Larm [6] zu ermitteln und zu beurteilen. Ob bzw. inwieweit die TA Larm auch auf die far
Wohnungen erforderlichen Stellplatze anzuwenden ist, steht in Frage. In einem Urteil des
Verwaltungsgerichtshofs Baden-Wirttemberg (3 S 149/17) vom 23.02.2017 wird in
Leitsatz 3 hierzu ausgefihrt: "Daher findet die TA Larm mit ihren Immissionsrichtwerten,
dem Spitzenpegelkriterium und der von ihr definierten Vorbelastung bei der Beurteilung
von Immissionen, die durch die Nutzung zugelassener notwendiger Stellpldtze eines
Wohnvorhabens verursacht werden, in der Regel keine Anwendung".
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Dennoch werden im Folgenden die durch die Nutzung der 12 notwendigen Wohnungs-
Stellplatze (P3) in der schutzbediirftigen Nachbarschaft verursachten Beurteilungspegel

ebenfalls gemal dem in der TA Larm vorgegebenen Verfahren ermittelt und beurteilt.

Die Schutzbedurftigkeit vor Larmeinwirkungen der unmittelbar nérdlich an das Plangebiet
"Gesundheitszentrum" angrenzenden Grundstiicke wird wie jene von Flachen in einem

"Mischgebiet" (MI) eingestuft.

Zur Berucksichtigung der durch bestehende Betriebe (Edeka-Markt, dm-Drogeriemarkt,
Gartenmarkt usw.) verursachten L&rmvorbelastung bei den dem Bauvorhaben
nachstgelegenen schutzbedlrftigen Larmeinwirkungsorten auBerhalb des Plangebiets
wird die in Abschnitt 3.2.1 der TA Larm [6] aufgefiihrte Regelung herangezogen (siehe
gutachtliche Stellungnahme, Seite 13). Demnach ist die von der zu beurteilenden Anlage
(hier: Pkw-Verkehr auf dem Areal des Gesundheitszentrums) ausgehende
Zusatzbelastung als nicht relevant anzusehen, wenn deren Immissionsbeitrag die

mafBgebenden Immissionsrichtwerte um mindestens 6 dB(A) unterschreitet.

Schallemissionen

Rechenverfahren

Die auf den oberirdischen Parkplatzen durch Pkw-Bewegungen von Mitarbeitern und
Kunden/Patienten der gewerblichen Nutzungen (Arztpraxen usw.) sowie die bei der Ein-
und Ausfahrt in die Tiefgarage (Stellplatze fir die Wohnungen) hervorgerufenen
Gerdusche werden wiederum mit dem bereits in Abschnitt 4.1.1 der gutachtlichen

Stellungnahme beschriebenen Rechenverfahren der Parkplatzlarmstudie [16] bestimmt.

FOr Parkplatze von Wohnanlagen sowie fur Besucher- und Mitarbeiterparkplatze sind
geman Parkplatzlarmstudie folgende Zuschlage zu beriicksichtigen: Kea = 0 dB(A) und Ki
=4 dB(A).
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In Tabelle 33 der Parkplatzlarmstudie [16] werden flir Parkplatze in Tiefgaragen von
Wohnanlagen folgende "Anhaltswerte N der Bewegungshéufigkeit ... fiir schalltechnische
Prognosen” fir den Zeitraum "tags" (6.00 bis 22.00 Uhr) sowie flr die unglnstigste

Nachtstunde ("nachts") im Zeitraum zwischen 22.00 und 6.00 Uhr angegeben:

Tiefgarage Wohnanlage "tags": Nt = 0,10 Bewegungen/Stellplatz und Stunde
Tiefgarage Wohnanlage "nachts": Nn = 0,09 Bewegungen/Stellplatz und Stunde

Far Arztpraxen, Apotheken u. &. werden in der Parkplatzlarmstudie keine Anhaltswerte

genannt.

Wie bereits in Abschnitt 4.1.1.1 der gutachtlichen Stellungnahme beschrieben, kann fiir die
Fahrt eines (1) Pkw/h auf einer asphaltierten Fahrstrecke mit einer Fahrbahnlangsneigung
von g <5 % und v <30 km/h ein langenbezogener Schall-Leistungspegel von L'w,1h = 47,5
dB(A) angesetzt werden. Fur Fahrstrecken mit g > 5 % (hier: Tiefgaragen-Rampe mit g =
15 %) ist geman RLS-90 [14] der sogenannte Steigungszuschlag Dsig wie folgt zu
berechnen:

Dstg=0,6-|g|-3

Randbedingungen und Emissionspegel

Im Folgenden wird fur alle 17 gewerblich genutzten, oberirdischen Stellplatzen eine
Frequentierung von Nt = 4 Bewegungen/Stellplatz und Stunde und eine Nutzungsdauer
von 12 Stunden innerhalb des Beurteilungszeitraum "tags" angenommen. Zudem wird
vorausgesetzt, dass die Streckenabschnitte aller Pkw-Fahrstrecken auf der Freiflache
asphaltiert sind (fir die Tiefgaragen-Rampe gelten die Ausflhrungen des néachsten
Abschnitts).

Far die in Anlage 19 gekennzeichneten Pkw-Parkplatze P1 und P2 errechnen sich mit Hilfe
des o. g. Rechenverfahrens sowie auf der Grundlage der aufgefiihrten Randbedingungen

folgende, jeweils auf eine (1) Stunde bezogene Schall-Leistungspegel (Lwrt1n) fUr die
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Parkbewegungen bzw. langenbezogene Schall-Leistungspegel (L'w,1n) fur die jeweilige

Pkw-Fahrstrecke:

Bezeichnung | Stellplatze | Beweg./ Lwr,1h L'w,1h
Parkplatz Stunde in dB(A)

P1 9 36 82,6 63,1
P2 8 32 82,1 62,6

Die o. g. Emissionspegel werden den im Lageplan in Anlage 19 eingetragenen
Parkplatzflachen P1 und P2 bzw. den zugehérigen Fahrstrecken zugeordnet.

Fahrstrecke P3

Aus den o. g. Anhaltswerten der Parkplatzlarmstudie [16] flr Tiefgaragen-Parkplatze von

Wohnanlagen errechnet sich bei 12 Stellplatzen far den Zeitraum "tags" eine
Frequentierung der Tiefgarage von Nt = 1,8 Bewegungen/Stunde und flr die unglnstigste
Nachtstunde ("nachts") von Nn = 1,1 Bewegungen/Stunde. Vereinfachend wird im
Nn = 2,0

Bewegungen/Stunde ausgegangen. Im Lageplan in Anlage 19 ist die berlcksichtigte

Folgenden fir beide Zeitrdume jeweils von einer Frequentierung von Nt =

Fahrstrecke zur Tiefgarage (P3) eingetragen. Fir den gesamten als "Pkw-Fahrstrecke: g
= 15 %" gekennzeichneten Streckenabschnitt (Rampe und Einfahrtsbereich) wird von
einem Zuschlag fiir die Fahrbahnoberflache von Dswro = 1 dB(A) geman Tabelle 4 der RLS-
90 ausgegangen (z. B. "Beton oder geriffelte Gussasphalte"). Der Zuschlag fir den mit g
= 15 % geneigten Streckenabschnitt (Rampe und Einfahrtsbereich) betragt Dsig = 6 dB(A).

Far die in Anlage 19 gekennzeichneten Abschnitte der Pkw-Fahrstrecke P3 errechnen sich
mit Hilfe des 0. g. Rechenverfahrens sowie auf der Grundlage der aufgeflihrten Rand-
bedingungen folgende langenbezogene Schall-Leistungspegel (L'w,1n) je Stunde:

Bezeichnung Beweg./ L'w,1h
Stunde in dB(A)
g<5% g=15%
Fahrstrecke P3 2,0 50,5 57,5
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Die o. g. Emissionspegel werden den im Lageplan in Anlage 19 eingetragenen Strecken-
abschnitten der Fahrstrecke zu P3 zugeordnet.

Anmerkung: )

Die im Inneren der Tiefgarage durch Pkw-Bewegungen hervorgerufenen und Uber Tiefgaragen-Offnungen

abgestrahlten Gerausche kdénnen gegeniiber den auf der Pkw-Fahrstrecke hervorgerufenen Emissionen als
vernachlassigbar gering eingestuft werden und deshalb im Folgenden unberticksichtigt bleiben.

Schallausbreitung

Bei der vorliegenden Betriebslarm-Immissionsprognose wurden die in Abschnitt 4.2.2 der
gutachtlichen Stellungnahme beschriebenen Ausbreitungsbedingungen unveréndert
berucksichtigt. Vereinfachend bleibt bei der "Pkw-Fahrstrecke P3, g = 15 %" eine mdgliche

Abschirmung durch die Seitenwand der Tiefgaragenrampe auf3er Betracht.

Die H6henlage der im Lageplan in Anlage 19 eingetragenen, potentiell schutzbedirftigen
Larmeinwirkungsorte A bis F wird flr das jeweilige Erdgeschoss mit h = 2,0 m Gber der
bestehenden Geldndeoberflache angenommen und die Immissionsorthéhe in dariber-
liegenden Geschossen wird auf der Grundlage einer mittleren Geschosshéhe von 2,9 m

berucksichtigt.

Schallimmissionen

Mit den zuvor beschriebenen Ausgangsdaten und Randbedingungen wurde die Betriebs-
larmeinwirkung auf die in Anlage 19 eingetragenen Immissionsorte A bis F rechnerisch

ermittelt.

Beurteilungspegel "tags"

Die an den Immissionsorten A bis F resultierenden Beurteilungspegel "tags" (Lrt) werden
in Anlage 20 fir das in schalltechnischer Hinsicht jeweils unglnstigste Geschoss
rechnerisch nachgewiesen. In der nachfolgend wiedergegebenen Tabelle werden die far
alle Geschosse ermittelten Beurteilungspegel aufgelistet und dem maBgebenden
Immissionsrichtwert "tags" (IRW:) gegentbergestellt:
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Immissionsort A B C D E F
Lrtin dB(A)
- Erdgeschoss 50,4 53,5 54,5 52,7 49,9 49,4
- 1. Obergeschoss 50,2 53,4 54,1 52,8 50,3 49,8
- 2. Obergeschoss 49,7 52,9 53,4 52,4 - -
IRWtin dB(A) 60

Aus obiger Tabelle ist ersichtlich, dass der flur "Mischgebiete" maBgebende

Immissionsrichtwert "tags" der TA Larm [6] bei den Immissionsorten A und B sowie D bis
F um jeweils mindestens 6 dB(A) unterschritten wird; die angestrebte Unterschreitung des

Immissionsrichtwerts wird somit erreicht.

Bei Immissionsort C ist die Unterschreitung im EG und 1. OG mit 5,5 bzw. 5,9 dB(A) etwas
geringer als die geforderten 6 dB(A). Die am Immissionsort C derzeit mafBgebliche
Larmvorbelastung wird durch die Nutzung des Edeka-Parkplatzes hervorgerufen. Durch
das geplante Gesundheitszentrum wird zukilnftig jedoch keine Sichtverbindung mehr vom
Immissionsort C zum Edeka-Parkplatz bestehen; aufgrund dieser Abschirmwirkung durch
das geplante Geb&dude kann die Unterschreitung des Immissionsrichtwerts "tags" am
Immissionsort C um "nur" 5,5 dB(A) als ausreichend eingestuft werden. D. h. im Zeitraum
"tags" verursacht die Nutzung der fir das Bauvorhaben "Gesundheitszentrum”
erforderlichen Pkw-Stellplatze in der schutzbedirftigen Nachbarschaft auBerhalb des

Plangebiets keine unzulédssige Larmeinwirkung.

Beurteilungspegel "nachts"

Die an den Immissionsorten A bis F resultierenden Beurteilungspegel "nachts" (Lrn)
werden in Anlage 21 fiir das in schalltechnischer Hinsicht jeweils unglnstigste Geschoss
rechnerisch nachgewiesen. In der nachfolgend wiedergegebenen Tabelle werden die flr
alle Geschosse ermittelten Beurteilungspegel aufgelistet und dem maBgebenden
Immissionsrichtwert "nachts" (IRWn) gegentbergestellt:
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Immissionsort A B C D E F
Len in dB(A)

- Erdgeschoss 357 | 30,2 | 28,9 | 24,4 16,4 5,7
- 1. Obergeschoss 357 | 32,3 | 309 | 258 17,4 6,8
- 2. Obergeschoss 35,5 32,5 31,5 27,2 - -
IRW in dB(A) 45

Aus obiger Tabelle ist ersichtlich, dass der fir "Mischgebiete" maBgebende Immissions-
richtwert "nachts" der TA Larm bei allen Immissionsorten um mindestens 9 dB(A)
unterschritten wird; die angestrebte Unterschreitung des Immissionsrichtwerts um
mindestens 6 dB(A) wird somit erreicht. D. h., im Zeitraum "nachts" verursacht die Nutzung
der far das Bauvorhaben "Gesundheitszentrum" erforderlichen Pkw-Stellplatze far
Wohnungen in der schutzbedulrftigen Nachbarschaft auBBerhalb des Plangebiets keine

unzulassige Larmeinwirkung.

Spitzenpegel

Zur Ermittlung der durch Einzelereignisse bei der Nutzung der Pkw-Stellplatze
verursachten Spitzenpegel wurden die im Lageplan in Anlage 19 mit "PQ1" bis "PQ3" ge-
kennzeichneten Punktschallquellen definiert. Diesen wurden folgende in Abschnitt 4.1.1.1
der gutachtlichen Stellungnahme genannte Spitzen-Schall-Leistungspegel zugeordnet:

Punktschall- Vorgang Lw,max
quelle (PQ) in dB(A)
PQ1 und PQ2 | Pkw-Klappe schlielzen 99,5
PQ3 beschleunigte Pkw-Vorbeifahrt 92,5

Die an den hier maBBgebenden Immissionsorten A bis F im jeweils ungtinstigsten Geschoss
resultierenden Spitzenpegel werden in der Immissionstabelle in Anlage 22 rechnerisch
nachgewiesen. Die an den Entstehungsorten PQ1 und PQ2 beriicksichtigten Gerausch-
spitzen werden ausschlieBlich im Zeitraum "tags" hervorgerufen, wohingegen jene an
Emissionsort PQ3 auch im Zeitraum "nachts” zu beriicksichtigen sind. Die berechneten
Spitzenpegel mit einem absoluten Spitzenwert von Lmax = 72,5 dB(A) an Immissionsort C
zeigen, dass im Zeitraum "tags" das fur Gerauschspitzen zulédssige Limit in Mischgebieten
von 90 dB(A) in allen Geschossen eingehalten wird. Der h6chste am Entstehungsort PQ3
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verursachte Spitzenpegel mit einem absoluten Spitzenwert von Lmax = 64 dB(A) an
Immissionsort A zeigt, dass der Immissionsrichtwert "nachts" von 45 dB(A) um weniger als
20 dB(A) Uberschritten und somit auch das Spitzenpegelkriterium "nachts" der TA Larm

erfullt wird.

Zusammenfassung

Im vorliegenden Nachtrag | zur gutachtlichen Stellungnahme Nr. 6259/737 vom
11.02.2019 wurde nachgewiesen, dass die bestimmungsgemaBe Nutzung der flr das
Bauvorhaben Gesundheitszentrum Appenweier erforderlichen Pkw-Stellplatze unter
BeruUcksichtigung der o. g. Ausgangsdaten und Randbedingungen keine unzulassige
Larmeinwirkung auf schutzbedurftige Larmeinwirkungsorte au3erhalb des Plangebiets zur

Folge haben wird.

Biro fur Schallschutz
Dr. Wilfried Jans

(Dr. Jans) (Schneider)

Anlagen: 19 bis 22
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Bebauungsplan "Gesundheitszentrum" auf Gemarkung Appenweier
- Lageplan mit Eintragung der bei der Betriebslarm-lmmissionsprognose bericksichtigten
Objekte und Larmeinwirkungsorte; Erlauterungen siehe Text
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Nachtrag | zu Gutachtliche Stellungnahme Nr. 6259/737

Bebauungsplan "Gesundheitszentrum" auf Gemarkung Appenweier
- Immissionstabelle zur Ermittlung der jeweils im schalltechnisch unglnstigsten Geschoss
resultierenden Beurteilungspegel "tags";
Erlauterungen siehe Text sowie Legende in Anlage 21, unten

Anlage 20

Schallquelle L'w, L"w| Lw | Ko | Adiv | Agr | Aatm [Abar| Re Lm |dLw | Lt
dB(A) |dB(A)| dB | dB | dB | dB dB dB | dB(A)| dB [dB(A)
A Flurstuick 46 EG Lr,t=50,4 dB(A)
01 Parkplatz P1 576 826| 30| 47,2 39 0,1 0,0 09 352(-12| 340
02 Fahrstrecke P1, g < 5% 63,1 825 30| 36,3 03 0,0l 0,0 0,00 488 -12| 475
03 Parkplatz P2 583 821 30| 51,7/ 43 02| 143 6,0 206]| -1,2( 194
04 Fahrstrecke P2, g < 5% 626 84,2| 30| 38,71 04 0,00 0,0 0,00 479 -1,2| 46,7
05 Fahrstrecke P3, g < 5% 50,5| 68,7| 3,0 36,0/ 0,3 0,0l 0,0 0,00 353| -12| 341
06 Fahrstrecke P3, g = 15% 5751 701 30| 455 37 0,1 0,0 14 252 12| 239
B Flurstiuck 46/7 EG Lrit=535dB(A)
01 Parkplatz P1 576 826 | 29| 33,8/ 01 0,0l 0,0 0,5 522 -12| 509
02 Fahrstrecke P1, g < 5% 63,1 825 30| 38,8 06 0,00 0,0 0,2| 463 -12| 450
03 Parkplatz P2 58,3| 821 30| 446| 36 0,1 06 12 374 12| 36,1
04 Fahrstrecke P2, g < 5% 626 84,2 30| 37,71 05 0,00 01 0,5 49,2 -12| 480
05 Fahrstrecke P3, g < 5% 50,5| 68,7 3,0 44,3] 31 0,1 0,0 06| 248 -12| 235
06 Fahrstrecke P3, g = 15% 5751 701 | 30| 409 26 0,1 20 1,11 287 -1,2| 274
C Flurstuck 46/7 EG Lrit=545dB(A)
01 Parkplatz P1 576 826 | 29| 326| 01 0,0l 0,0 0,4 532 -12| 520
02 Fahrstrecke P1, g < 5% 63,1 825 30| 404| 09 0,0l 0,0 0,4 445 -12| 432
03 Parkplatz P2 58,3| 821 3,0 43,5 3,3 0,1 0,7 1,8 393| -1,2| 38,1
04 Fahrstrecke P2, g < 5% 626| 842 29| 36,1 0,3 0,0 0,0 05 511 -1,2| 498
05 Fahrstrecke P3, g < 5% 50,5| 68,7| 30| 454 34 0,1 0,0 1,01 238 12| 22,5
06 Fahrstrecke P3, g = 15% 5751 701 30| 41,7] 29 0,1 26 1,5 27,3 12| 26,0
D Flurstuck 48/4 1.0G Lrt=528dB(A)
01 Parkplatz P1 576 826| 29| 37,6| 01 0,00 0,0 1,8] 496 | 12| 484
02 Fahrstrecke P1, g < 5% 63,1 825 30| 44.6| 1,1 0,1 0,0 1,91 415] -1,2| 40,3
03 Parkplatz P2 58,3| 82,1 3,0 39,7] 01 0,0l 68 43| 426| -12| 414
04 Fahrstrecke P2, g < 5% 626 842 28| 36,6/ 0,1 0,0l 0,2 1,11 51,2] -1,2| 499
05 Fahrstrecke P3, g < 5% 50,5| 68,7| 30| 47,5 2,7 0,1 0,0 00 214 -12| 20,1
06 Fahrstrecke P3, g = 15% 5751 701 30| 437] 18 01 27 00 248 -12| 235
E Flurstick 48/2 1.0G Lrt=50,3dB(A)
01 Parkplatz P1 576 826 | 30| 44,8 21 0,1 27 0,5 365 -12| 353
02 Fahrstrecke P1, g < 5% 63,1 825 30| 48,9 31 0,1 22 04 315 -12| 302
03 Parkplatz P2 58,3| 821 29| 356 0,0 0,0l 0,0 1,0 50,3| -1,2| 491
04 Fahrstrecke P2, g < 5% 626 84,2 30| 42,7 05 0,0l 08 16| 447| 12| 43,5
05 Fahrstrecke P3, g < 5% 50,5| 68,7| 3,0 504| 35 02| 2,1 0,00 154 -12| 14,2
06 Fahrstrecke P3, g = 15% 575 701 30| 47,4| 3,0 0,11 10,0 0,00 125 -12| 113
F Flurstuck 48/2 1.0G Lrt=4928dB(A)
01 Parkplatz P1 576 826 | 30| 457 25 0,1 94 3,3 312(-12| 30,0
02 Fahrstrecke P1, g < 5% 63,1 825 30| 496| 33 0,1 94 0,2| 233 -12| 220
03 Parkplatz P2 58,3| 82,1 29| 358 0,0 0,0l 0,0 1,11 50,3| -1,2| 49,0
04 Fahrstrecke P2, g < 5% 626 84,2| 30| 43,8/ 08 00 13 1,9 431] -12| 41,9
05 Fahrstrecke P3, g < 5% 50,5| 68,7| 3,0 509| 3,6 0,2| 18,3 00 -13|-12| -26
06 Fahrstrecke P3, g= 15% 5751 701 30| 48,0 3,2 0,11 19,9 0,4 22| -1,2 0,9
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Nachtrag | zu Gutachtliche Stellungnahme Nr. 6259/737

Bebauungsplan "Gesundheitszentrum" auf Gemarkung Appenweier
- Immissionstabelle zur Ermittlung der jeweils im schalltechnisch ungtinstigsten Geschoss
resultierenden Beurteilungspegel "nachts"; Erlauterungen siehe Text sowie Legende

Anlage 21

Schallquelle L'w, L"w| Lw | Ko | Adiv | Agr | Aatm [Abar| Re Lm |dLw | Lrn
dB(A) |dB(A){ dB | dB | dB | dB | dB | dB |[dB(A)| dB [dB(A)

A Flurstick 46 EG Lr,n= 35,7 dB(A)

05 Fahrstrecke P3, g < 5% 50,5| 68,7 30| 36,00 03] 00 00 00 353| 00| 353

06 Fahrstrecke P3; g = 15% 575 701| 30| 455 37/ 01 00 14 252 00| 252

B Flurstuck 46/7 2.0G Lrn =325 dB(A)

05 Fahrstrecke P3, g < 5% 50,5| 68,7 30| 445 06| 01 00 09 274| 00| 274

06 Fahrstrecke P3; g = 15% 5751 701| 30| 411 00| 01 23] 13/ 309| 00| 309

C Flurstuck 46/7 2.0G Lrn=31,5dB(A)

05 Fahrstrecke P3, g < 5% 50,5| 68,7 30| 455 08 01 00 12 265| 00| 26,5

06 Fahrstrecke P3; g = 15% 575 701| 30| 419 00/ 01 28 16/ 299| 00| 299

D Flurstick 48/4 2.0G Lrn=27,2dB(A)

05 Fahrstrecke P3, g < 5% 505| 68,7 30| 475 16| 01 00 01 225| 00| 225

06 Fahrstrecke P3; g = 15% 575 701| 30| 438/ 03] 01 36/ 00/ 253| 00| 253

E Flurstuck 48/2 1.0G Lrn=174 dB(A)

05 Fahrstrecke P3, g < 5% 50,5| 68,7 30| 504| 35 02 22 01 155| 00| 155

06 Fahrstrecke P3; g = 15% 575 701| 30| 474 30/ 01 97, 01 128| 00| 128

F Flurstuck 48/2 1.0G Lr,n=6,8 dB(A)

05 Fahrstrecke P3, g < 5% 50,5| 68,7 30| 50,9 36| 02 183 2,3 09| 00 0,9

06 Fahrstrecke P3; g = 15% 5751 701| 30| 480 32| 01| 20,3 4,1 56| 00 56

Legende zu den Anlagen 20 und 21

L'w
L"w
Lw =
Ko =
Adiv
Agr

Aatm
Abar
Re =
Lm

AlLw
Lr,t

Len =

langenbezogener Schall-Leistungspegel in dB(A)
flachenbezogener Schall-Leistungspegel in dB(A)
Schall-Leistungspegel der Quelle in dB(A)
Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung in dB
Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung in dB
Dampfung aufgrund des Bodeneffekts in dB
Dampfung aufgrund von Luftabsorption in dB
Dampfung aufgrund von Abschirmung in dB
Pegelerhéhung durch Reflexionen in dB

= Immissionspegel in dB(A)
Korrektur zur Berlcksichtigung von Dauer bzw. Haufigkeit der Larmeinwirkung in dB
Beurteilungspegel "tags" in dB(A)
Beurteilungspegel "nachts" in dB(A)
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Anlage 22

- Immissionstabelle zur Ermittlung der jeweils im schalltechnisch unginstigsten Geschoss
resultierenden Spitzenpegel; Erlauterungen siehe Text sowie Legende

Schallquelle Lwmax | Ko S Adiv Agr | Aatm | Abar Re L,max
dB(A) dB m dB dB dB dB dB dB(A)
A Flurstick 46 EG
PQ1 (Pkw-Klappe) 99,5 30| 116 52.3 44 02| 13,0 1,3 33,9
PQ2 (Pkw-Klappe) 99,5 3,0 78 48,9 41 0,2 0,0 1,5 50,9
PQ3 (Pkw-Vorbeifahrt) 925 29 10 31,3 0,0 0,0 0,0 0,0 64,1
B Flurstuck 46/7 EG
PQ1 (Pkw-Klappe) 99,5 3,0 54 456 3,8 0,1 0,0 19 549
PQ2 (Pkw-Klappe) 995 3,0 14 33,7 0,0 0,0 0,0 0,6/ 69,3
PQ3 (Pkw-Vorbeifahrt) 925 3,0 72 48,1 41 0,1 0,0 0,0 432
C Flurstuck 46/7 EG
PQ1 (Pkw-Klappe) 99,5 3,0 48 44 5 3,6 0,1 48 38| 533
PQ2 (Pkw-Klappe) 99,5 29 9 30,4 0,0 0,0 0,0 05 725
PQ3 (Pkw-Vorbeifahrt) 925 3,0 78 48,8 41 0,1 0,0 0,0l 424
D Flurstuck 48/4 1.0G
PQ1 (Pkw-Klappe) 99,5 3,0 32 411 0,3 01| 14,2 16| 484
PQ2 (Pkw-Klappe) 99,5 29 14 33,6 0,0 0,0 0,0 1,0l 69,8
PQ3 (Pkw-Vorbeifahrt) 925 3,0 90 50,1 3,6 0,2 0,0 0,00 416
E Flurstuck 48/2 1.0G
PQ1 (Pkw-Klappe) 99,5 29 14 341 0,0 0,0 0,0 0,8/ 69,1
PQ2 (Pkw-Klappe) 99,5 3,0 39 42,8 14 0,1 74 0,8 51,7
PQ3 (Pkw-Vorbeifahrt) 925 30 115 52,2 39 0,2 52 0,00 340
F Flurstick 48/2 1.0G
PQ1 (Pkw-Klappe) 99,5 29 13 335 0,0 0,0 0,0 0,8 69,7
PQ2 (Pkw-Klappe) 99,5 3,0 45 440 19 01| 11,8 8,4 53,1
PQ3 (Pkw-Vorbeifahrt) 92,5 30| 120 52,6 3,9 02| 17,3 19 233

Legende

Lwmax = maximaler Schall-Leistungspegel der Quelle in dB(A)
Ko = Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung in dB

S = Entfernung in m

Agv = Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung in dB
Ay = Dampfung aufgrund des Bodeneffekts in dB

Aam = Dampfung aufgrund von Luftabsorption in dB

Abar = Dampfung aufgrund von Abschirmung in dB

Re = Pegelerhéhung durch Reflexionen in dB

Lmax = Spitzenpegel in dB(A)



