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1. VORBEMERKUNGEN
1.1 Aufgabenstellung

Die Gemeinde Appenweier beabsichtigt die Aufstellung des Bebauungsplans
"Gesundheitszentrum"” am sldlichen Ortsrand von Appenweier zwischen der
Ortenauer StraBe und der StraBe "Im See"; die vorgesehene Bauflache soll als
"Mischgebiet" dargestellt werden.

Da unmittelbar sitdlich an das Plangebiet das Betriebsareal eines Edeka-
Lebensmittelmarktes (Decker Appenweier GmbH) angrenzt, ist die aus der
bestimmungsgemaBen Nutzung dieses Edeka-Markies verursachte Betriebslarm-
einwirkung auf den raumlichen Geltungsbereich des Bebauungsplans zu
prognostizieren und zu beurteilen. MaBgebliche Schallimmissionen werden hier vor
allem durch den unmittelbar an das Plangebiet angrenzenden Kundenparkplatz
hervorgerufen. Im Fall einer unzulassigen Betriebslarmeinwirkung auf die geplante

Mischgebietsflache sind geeignete SchallschutzmaBnahmen zu dimensionieren.

Das Plangebiet grenzt zudem an die Bundesstra3e Nr. 3 (kurz: B 3) an und befindet
sich in einem Abstand von ca. 320 m zu den beiden Strecke der Deutschen Bahn AG,
DB-Strecke Nr. 4000 und DB-Strecke Nr. 4280. Die durch den Fahrzeugverkehr auf
diesen Verkehrswegen innerhalb des raumlichen Geltungsbereichs verursachte
Verkehrslarmeinwirkung ist rechnerisch zu prognostizieren und mit den fir die
Bauleitplanung maBgebenden Referenzwerten zu vergleichen. Im Fall einer
Uberschreitung dieser Referenzwerte sind "aktive" SchallschutzmaBnahmen zu
dimensionieren. Sofern aufgrund Ortlicher oder baulicher Gegebenheiten bzw. unter
Berlcksichtigung technischer, stadtebaulicher und/oder landschaftsplanerischer
Gesichtspunkte eine hinreichende Larmminderung mit Hilfe abschirmender
MaBnahmen nicht mdglich oder sinnvoll ist, sind im Hinblick auf die Festsetzung
"passiver" SchallschutzmaBnahmen die die jeweilige AuBenlarmeinwirkung
kennzeichnenden mafgeblichen AuBBenlarmpegel anzugeben.
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1.2 Ausgangsdaten

Von der mit der Erstellung des Bebauungsplans befassten Zink Ingenieure GmbH,
Lauf, wurden mit e-mail vom 01.02.2019 ein Entwurf des zeichnerischen Teils sowie
der zugehdrige Textteil jeweils in der Fassung vom 01.02.2019 in Form von pdf-
Dateien Ubermittelt. Die fir den Edeka-Markt von der Ingenieurgesellschaft Gerlinger
+ Merkle, Schorndorf, erstellte Schallimmissionsprognose Nr. 06-0152/21 vom
17.07.2006 wurde vom Buro Zink mit e-mail vom 16.10.2018 zugesandt.

Vom Bauamt der Gemeinde Appenweier wurden mit e-mail vom 10.12.2018 Auszlge
aus der vom Architekturbtro Muller + Huber, Oberkirch, erstellten Bauantragsplanung
fiir den Edeka-Markt mit Ubersichtslageplan, Erdgeschoss-Grundriss, Schnitt AA und
Ansichten jeweils als pdf-Datei mit Stand vom 17.08.2006 tbermittelt. Ebenfalls vom
Bauamt wurde der landschaftspflegerische Begleitplan, Blatt 10 und Blatt 11 der
Anlage 16 des Planfeststellungsentwurfs (2. Offenlage) fur die DB-Ausbau- und
Neubaustrecke, Karlsruhe — Basel, Abschnitt 5 Renchen — Appenweier (km 130,52 bis
km 140,14) vom November 1990 jeweils mit Eintragung der entlang der beiden
Bahntrassen geplanten Larmschutzwande als pdf-Datei zugesandt. Aus anderem
Zusammenhang liegt fir diesen Streckenabschnitt der Band 2 "Erlduterungen zu
Schall und Erschitterungen” des o. g. Planfeststellungsentwurfs mit Angaben zu

geplanten Schallschirmhdhen vor.

Angaben zur Frequentierung der DB-Strecken Nr. 4000 und 4280 einschlieBlich
fahrzeug- und streckenspezifischer Randbedingungen fir den Streckenabschnitt
Renchen — Appenweier wurden in anderem Zusammenhang von der Deutschen Bahn
AG per e-mail vom 09.12.2015 Gbermittelt. Nach fernmindlicher Ricksprache mit dem
Blro Zink Ingenieure, Herrn Jager, am 20.08.2018 sollen diese Verkehrsdaten
bertcksichtigt werden.

Das vom Ingenieurbiro flr Schall- und Wéarmeschutz, Wolfgang Rink, Reute, (kurz:
isw) erstellte Gutachten isw-Nr. 5704/1190 vom 12.08.2014 fUr den westlich an das
Plangebiet angrenzenden dm-Drogeriemarkt liegt ebenfalls vor.
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Die 6rtlichen, baulichen und betrieblichen Gegebenheiten in der Umgebung des
Plangebiets, insbesondere auf dem Betriebsgelande des Edeka-Marktes, wurden
im Rahmen eines Ortstermins am 13.12.2018 durch Augenschein erfasst und
teilweise fotografisch dokumentiert.

Die aktuellen betrieblichen Randbedingungen beim Edeka-Markt wurden am selben
Tag von der Marktleiterin, Frau Silke Treyer als Vertreterin der Decker Appenweier
GmbH, erlautert. Im Rahmen eines weiteren Ortstermins am 20.12.2018 wurden
orientierende Schallpegelmessungen im Nahfeld der Liftungséffnungen in der
Nordfassade des Marktgebaudes durchgeflhrt.

1.3 Quellen

[1] BauNVO (1990-01/2017-11)
"Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstlcke
(Baunutzungsverordnung)"

[2] Verkehrsmonitoring 2017
"Amtliches Endergebnis fUr einbahnige, zweistreifige BundesstraBen in
Baden-Wrttemberg"
- hrsg. vom Regierungsprasidium Tubingen, Abteilung 9,
Landesstelle flir StraBentechnik, Stand 06/2018

[8] Schall 03 (2014-12)
"Berechnung des Beurteilungspegels fir Schienenwege (Schall 03)"
Anlage 2 zu § 4 der Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV
vom 18.12.2014

[4] Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 (1987-05)
"Schallschutz im Stadtebau; Berechnungsverfahren;
Schalltechnische Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung"

[5] BImSchG (2013-05/2017-07)
"Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Luftverunreinigungen, Gerausche, Erschitterungen und ahnliche Vorgange
(Bundes-Immissionsschutzgesetz)"

[6] TA Larm (2017-06)
"Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum
Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm)"
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[7]

[8]

[9]

[10]

[11]

[12]

[13]

[14]

[15]

[16]

[17]

Larmfibel (2013-12)
"Stadtebauliche Larmfibel Online, Hinweise fur die Bauleitplanung"
(www.staedebauliche-laermfibel.de) - Innenministerium Baden-Wirttemberg

Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV (1990-06/2014-12)
"Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes"

Verwaltungsvorschrift des Umweltministeriums und des Wirtschaftsministeriums
Baden-Wurttemberg Gber Technische Baubestimmungen — VwV TB (2017-12);
hier: A 5 Schallschutz

DIN 4109-1 (2016-07)
"Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen"

DIN 4109-2 (2016-07)
"Schallschutz im Hochbau -
Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfullung der Anforderungen”

DIN 4109-1 (2018-01)
"Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen"

DIN 4109-2 (2018-01)
"Schallschutz im Hochbau -
Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfillung der Anforderungen”

RLS-90 (1990-04/1991-04/1992-03)

"Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen”

- Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen e. V., Kéln;
ISBN 3-811-7850-4

Kuschnerus, U.
"Der sachgerechte Bebauungsplan, Handreichung fir die kommunale Planung",
4. Auflage, Dezember 2010; ISBN: 978-3-87941-948-3

Parkplatzlarmstudie (2007)

"Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Parkplatzen,
Autohdfen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen”,
6. Auflage

- Schriftenreihe des Bayer. Landesamt fir Umweltschutz, ISSN 0723-0028

"Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerauschemissionen durch
Lastkraftwagen auf Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern,
Speditionen und Verbrauchermérkten sowie weiterer typischer Gerdusche
insbesondere von Verbrauchermarkten" - Hessische Landesamt fir Umwelt und
Geologie, Larmschutz in Hessen, Heft 3, 2005: ISSN 1617-4037
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[18]

[19]

"Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladegerausche auf den
Betriebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen”
- Hessische Landesanstalt fir Umwelt, Heft Nr. 192, 1995; ISSN 0933-2391

Stréhle, Mark:
"Gerauschemissionen von dieselgetriebenen Stapler im praktischen Betrieb"
- Fachhochschule Stuttgart - Hochschule fir Technik - 1999/2000

[20] "Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen von Anlagen
zur Abfallbehandlung und -verwertung sowie Klaranlagen"

- Hessische Landesanstalt fir Umwelt und Geologie, La&rmschutz in Hessen,
Heft 1, 2002, ISSN 1617-4038

[21] DIN ISO 9613-2 (1999-10)

"Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien;

Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren"

[22] DIN 4109-4 (2016-07)

"Schallschutz im Hochbau -

Teil 4: Bauakustische Prufungen”

[23] "Strallenverkehrsprognose 2025; Analyse/Prognose - Struktur- und
Verkehrsdaten"

- von der Modus Consult Karlsruhe und der K + P Transport Consultants
Freiburg im Auftrag des Innenministeriums Baden-Wirttemberg erstellter
Ergebnisbericht, Dezember 2009

[24] BauGB (2004-09/2017-05)

"Baugesetzbuch"

[25] Verkehrswege-Schallschutzmallinahmenverordnung - 24. BImSchV (1997-02)
"Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfuhrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes"

2. AUSGANGSSITUATION

2.1 Ortliche und bauplanungsrechtliche Gegebenheiten

In Anlage 1 ist ein Auszug aus dem aktuell vorliegenden Entwurf des zeichnerischen

Teils des Bebauungsplans "Gesundheitszentrum" wiedergegeben. Die gesamte

baulich nutzbare Flache innerhalb des raumlichen Geltungsbereichs soll als
"Mischgebiet" (MI) gemaB § 6 BauNVO [1] dargestellt werden. Geman Nutzungs-
schablone sind maximal drei Vollgeschosse und eine Dachneigung von DN = 0° — 45°
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zuldssig. Die maximal zuldssigen Gebaudehéhen (GH) sind unmittelbar im Planteil
eingetragen. Nach Mitteilung von Herrn Jager vom 01.02.2019 resultiert fir das
Baufenster auBerhalb des stdwestlichen Abgrenzungsbereichs eine maximale
Gebaudehdhe von GH = 10 m bezogen auf die bestehende Geldndehdhe und flr den

stdwestlichen Abgrenzungsbereich von GH = 13 m.

2.2 Edeka-Markt

2.2.1 Bauliche Gegebenheiten

Ein Lageplan des Edeka-Marktareals ist in Anlage 2 wiedergegeben. In Anlage 3 sind
Ansichten des Marktgebaudes dargestellt. Unmittelbar am Markteingang (siehe Anlage
2) befindet sich eine Einkaufswagen-Sammelstelle (EKW1). Zwei weitere innerhalb der
Parkplatzflache gelegene Einkaufswagen-Sammelstellen sind in Anlage 2 mit "EKW2"
und "EKWS3" bezeichnet. Diese Sammelstellen EKW2 und EKW3 sind mit einem
Gehduse umgeben und - entgegen der Darstellung im Plan - nur nach Stden hin

gedffnet.

Die beiden an der westlichen Markiseite vorhandenen Ladezonen sind in Anlage 2 mit
"LZ1" und "LZ2" bezeichnet. Ladezone LZ1 verfligt tber eine "eingehauste", lediglich
nach Siden offene AuBenrampe; eine rampenseitige Uberladebriicke ist nicht
vorhanden. Ladezone LZ2 befindet sich unmitteloar vor dem Getrankelagertor;
Getrankelager und die vorgelagerte, asphaltierte Hofoberflache sind h&hengleich

(ebenerdige Verladung).

Die Stellplatze westlich (bei LZ2) bzw. sidlich des Marktgebaudes (Wertstoffcontainer)
werden gemal Auskunft von Frau Treyer von Marktkunden aufB3erst selten genutzt und
bleiben deshalb im Folgenden unberlcksichtigt. Die ausschlieBlich Uber "Zufahrt 2"
erreichbaren ca. 160 Stellplatze &stlich des Marktgebaudes sind mit Pflasterbelag
versehen; Fahrgassen und Zufahrtstrecke zu diesem Parkplatz (P1) sind asphaltiert.
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2.2.2 Technische Anlagen

Fir den auf dem Flachdach Uber den Kihlraumen aufgestellten Verflussiger der Fa.
Gulntner, Typ GVH 090.2C/3-E(D), wird in der vorliegenden Datenbank des Herstellers
ein Schall-Leistungspegel von Lw = 74 dB(A) angegeben.

Nach Auskunft von Frau Treyer befanden sich beim Ortstermin die haustechnischen
Anlagen im Normalbetrieb. Die Schallemission der auf dem Flachdach tber den Lager-
bzw. Nebenrdumen installierten Luftungskamine konnte nach Héreindruck als vernach-
lassigbar gering eingestuft werden. Lediglich die mit einem Vorsatzblech abgeschirmte
Fortluftéffnung in der Nordfassade verursachte eine im Nahfeld deutlich wahrnehm-
bare Gerauschemission, weshalb unmittelbar an der Offnungsflache orientierende

Schallpegelmessungen durchgefihrt wurden (siehe Abschnitt 4.1.5).

An dem im Lageplan in Anlage 2 mit "Wertstoffcontainer" gekennzeichneten Standort

ist ein (1) Abrollcontainer zur Wertstoffsammlung aufgestellt, der manuell beflllt wird.

2.2.3 Betriebliche Randbedingungen

Nach Auskunft von Frau Treyer ist der Markt von Montag bis Samstag zwischen 8.00
und 20.00 Uhr gedffnet; wahrend dieser Zeit sind durchschnittlich ca. 20 Mitarbeiter im
Markt beschaftigt. Die Mitarbeiter stellen ihre privaten Pkw in der Regel entlang des
Nordrandes von Parkplatz P1 ab. Der Backshop 6ffnet bereits ab 6.00 Uhr und schlief3t
ebenfalls um 20.00 Uhr.

Die Getrankeanlieferung erfolgt tGber die Ladezone LZ2; der Ubrige Warenumschlag
wird im Wesentlichen an Ladezone LZ 1 abgewickelt, lediglich der Backshop wird Uber

den Markteingang (siehe Anlage 2: Ladezone LZ3) an der Ostseite beliefert.

Von Frau Treyer wurde beim Ortstermin der maximale Umfang des Warenumschlags
fir einen unglnstig stark frequentierten Werktag angegeben, wobei die Belieferung
des Backshops (LZ3) und auch Anlieferungen an Ladezone LZ1 schon morgens vor

6.00 Uhr stattfinden kénnen. Laut Mitteilung der Gemeinde Appenweier, Frau Lukert,



Biro fir Schallschutz Dr. Jans ~ Gutachtliche Stellungnahme Nr. 6259/737 8

ist allerdings geman der Baugenehmigung fir den Edeka-Markt mit Verweis auf die
zugehorige Schallimmissionsprognose der Ingenieurgesellschaft Gerlinger + Merkle
eine Belieferung des Marktes ausschlieBlich im Zeitraum zwischen 6.00 und 22.00
zulassig. Bei den von Frau Treyer genannten und in Anlage 4 wiedergegebenen
Ladetatigkeiten wird deshalb davon ausgegangen, dass alle An- und Abfahrten von
Lieferfahrzeugen sowie der jeweilige Warenumschlag ausschlielich im o. g. Zeitraum
zwischen 6.00 und 22.00 Uhr stattfinden.

2.3 Verkehrstechnische Situation

Die Lage des Plangebiets relativ zur B 3 sowie zu den DB-Strecken Nr. 4000 und DB-
Strecke Nr. 4280 (Rheintalbahn und Neubaustrecke) ist aus dem in Anlage 5

wiedergegebenen Lageplan ersichtlich.

2.3.1 StraBenverkehr

Fir die Frequentierung der B 3 sind im Internet von der Stralenverkehrszentrale
Baden-Wurttemberg u. a. Verkehrsdaten des "Verkehrsmonitoring 2017" [2]
veroffentlicht. Die dem Plangebiet nachstgelegene Zahlstelle an der B 3 in Richtung
Suden befindet sich sudlich von Windschlag (TK Nr. 7413 1103) und in Richtung
Norden nérdlich von Onsbach (TK Nr. 7413 1101).

In der nachfolgenden Tabelle werden die fur die beiden o. g. Zahlstellen angegebenen
Werte der durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke (DTV), der mal3gebenden
stiindlichen Verkehrsstarke "tags" (M:) und "nachts" (Mn) sowie des Lkw-Anteils "tags"
(pt) und "nachts" (pn) aufgefihrt:

Stralle TK- Zahlstelle Jahr DTV Mt Mn pt Pn
Ort Kfz/24h | Kfz/h | Kfz/h % %
B3 7314 1101 Onsbach 2017 | 15.847 | 918 144 39 | 29

B3 7314 1103 Windschlag | 2017 | 19.375 | 1.108 | 205 4,7 | 5,2
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Gemall Mitteilung von Frau Lukert liegen der Gemeinde Appenweier keine
geeigneteren Verkehrsdaten fur den hier interessierenden Streckenabschnitt der B 3
vor, weshalb im Folgenden die ungunstigere, fir die TK-Zahlstelle Nr. 7314 1103

(Windschlag) angegebene Frequentierung bericksichtigt wird.

Die Ortstafel an der B 3 am sudlichen Ortsrand von Appenweier befindet sich ca. 150
m sUdlich des Kreisverkehrs (Kreuzung Ortenauer Stralie/Sander Strale bzw.
Alemannenstralde). Im Streckenabschnitt nérdlich der Ortstafel ist die Fahrzeughéchst-
geschwindigkeit fur alle Kraftfahrzeuge auf vzu = 50 km/h beschrankt. Sudlich der
Ortstafel gilt fur Pkw eine Hochstgeschwindigkeit von vzu = 100 km/h und fur Lkw von
Vzul = 80 km/h bzw. vzu = 60 km/h.

2.3.2 Schienenverkehr

Die von der Deutschen Bahn AG per e-mail vom 09.12.2015 Ubermittelten Daten zur
Frequentierung des Streckenabschnitts Renchen - Appenweier flir den Fahrplan 2015
sind in den Tabellen in den Anlagen 6 und 7 und fir den Prognosefall 2025 in der
Tabelle in Anlage 8 wiedergegeben.

Anmerkung:

Die Bezeichnung der Fahrzeug-Kategorie (Fz-KAT) in den Spalten 5, 7, 9, 11 und 13 der Tabellen in
den Anlagen 6 ff. orientiert sich an den entsprechenden Tabellen in Beiblatt 1 der "Berechnung des
Beurteilungspegels fiir Schienenwege (Schall 03)" [3]. Die Bezeichnung "8-A4" in Anlage 6 der
vorliegenden Ausarbeitung kennzeichnet beispielsweise ein Fahrzeug aus der Tabelle "Fahrzeug-
Kategorie 8" (V-Lok) mit insgesamt 4 Achsen ("A4"). Die Bezeichnungen "10-Z2" und "10-Z15"

kennzeichnen Guterwagen der Fahrzeug-Kategorie 10 mit Radsatzen mit Grauguss-Klotzbremse (Zeile
2,"Z2") bzw. mit "Aufbauten von Kesselwagen mit Grauguss-Klotzbremse" (Zeile 15, "Z15").

In der Tabelle in Anlage 9 sind die entlang der der beiden Bahntrassen (RTB und NBS)
im jeweils interessierenden Streckenabschnitt angeordneten Larmschutzwénde

hinsichtlich Standort und Schallschirmhdhe aufgefthrt.
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3. SCHALLTECHNISCHE BEURTEILUNGSKRITERIEN
3.1 Schalltechnische GrofBen

Als wichtigste GroBe fur die rechnerische Prognose, die messtechnische Erfassung
und/oder die Beurteilung einer Larmeinwirkung auf den Menschen dient der A-be-
wertete Schalldruckpegel - meist vereinfachend als "Schallpegel” (L) bezeichnet.

Um auch zeitlich schwankende Schallvorgédnge mit einer Einzahlangabe hinreichend
genau kennzeichnen zu kénnen, wurde der "Mittelungspegel" (Lm bzw. Laeq) definiert,
der durch Integration des momentanen Schalldruckpegels tber einen bestimmten Zeit-

raum gewonnen wird.

Die in verschiedenen Regelwerken definierten Immissionsrichtwerte fir den durch
fremde Verursacher hervorgerufenen Larm beziehen sich meist auf einen "Beurtei-
lungspegel” (Lr) am Ort der Larmeinwirkung (Immissionspegel). Der Beurteilungspegel
wird in aller Regel rechnerisch aus dem Mittelungspegel bestimmt, wobei zusatzlich
eine eventuelle erhéhte Stérwirkung von Gerduschen (wegen ihres besonderen
Charakters oder wegen des Zeitpunkts ihrer Einwirkung) durch entsprechend
definierte Zuschlage berucksichtigt wird.

AuBerdem werden meist Anforderungen an den momentanen Schalldruckpegel in der
Weise gestellt, dass auch durch kurzzeitig auftretende Schallereignisse hervorge-
rufene Momentan- oder Spitzenpegel den jeweiligen Immissionsrichtwert nur um einen

entsprechend vorgegebenen Betrag Uberschreiten dirfen.

Der "Schall-Leistungspegel” (Lw) gibt die gesamte von einem Schallemittenten ausge-
hende Schall-Leistung, der "langenbezogene Schall-Leistungspegel” (L'w) die im Mittel
je Meter Strecke, der "flachenbezogene Schall-Leistungspegel" (L"w) die im Mittel je

Quadratmeter Flache abgestrahlte Schall-Leistung an.
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3.2 Schalltechnische Anforderungen

3.2.1 Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1

In Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 [4] werden - abhangig von der Art der baulichen
Nutzung am Einwirkungsort - "Orientierungswerte" angegeben, deren Einhaltung oder
Unterschreitung als "winschenswert" bezeichnet wird, "... um die mit der Eigenart des
betreffenden Baugebietes oder der betreffenden Baufldche verbundene Erwartung auf
angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu erfiillen”. Innerhalo von Flachen,

welche als "Mischgebiet" (M) dargestellt werden, sind dies:

Orientierungswert "tags" 60 dB(A)
Orientierungswert "nachts" 50 bzw. 45 dB(A)

Weiter wird im o. g. Beiblatt [4] ausgefuhrt, dass bei zwei angegebenen Nachtwerten
der niedrigere flr Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie flir Gerausche von ver-
gleichbaren o6ffentlichen Betrieben gelten soll. Der héhere Orientierungswert fur die
Nachtzeit ist ma3gebend fir die Beurteilung von Verkehrslarmeinwirkungen.

Die in Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 genannten Orientierungswerte

"... haben vorrangig Bedeutung fiir die Planung von Neubaugebieten mit
schutzbediirftigen Nutzungen und flir die Neuplanung von Fldchen, von denen
Schallemissionen ausgehen und auf vorhandene oder geplante schutzbe-
dirftige Nutzungen einwirken kbnnen."

Zur Anwendung der Orientierungswerte wird in Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 weiter
ausgefihrt:

"Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der st&dtebaulichen Planung
erforderlichen Abwégung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz
neben anderen Belangen - z. B. dem Gesichtspunkt der Erhaltung tiberkom-
mener Stadtstrukturen - zu verstehen. Die Abwégung kann in bestimmten Fal-
len bei Uberwiegen anderer Belange - insbesondere in bebauten Gebieten -
zu einer entsprechenden Zuriickstellung des Schallschutzes fiihren."

und

"Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen
(Verkehr, Industrie und Gewerbe, Freizeitldrm) sollen wegen der unterschied-
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lichen Einstellungen der Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerdusch-
quellen jeweils fiir sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht
addiert werden."

3.22 TALarm

Gemafi Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG [5] sind "Anlagen" im Sinne die-
ses Gesetzes derart zu errichten und zu betreiben, dass keine Immissionen auftreten,
die "... nach Art, Ausmal3 und Dauer geeignet sind, Gefahren, erhebliche Nachteile
oder erhebliche Belastigungen fiir die Allgemeinheit oder die Nachbarschaft ..." herbei-
zufihren. Als MaB fir die im BImSchG als “schadliche Umwelteinwirkungen” be-
schriebenen Gerausche sind die in der TA Larm [6] definierten Immissionsrichtwerte

heranzuziehen.

Die in der Nachbarschaft von larmemittierenden, gewerblichen Anlagen einzu-
haltenden "Immissionsrichtwerte flir Immissionsorte auBBerhalb von Gebduden" sind
abhangig von der Art der baulichen Nutzung am betrachteten Larmeinwirkungsort. In
der TA Larm, Abschnitt 6.1 werden fir "Mischgebiete" (MI) folgende Werte angegeben:

Immissionsrichtwert "tags" 60 dB(A)
Immissionsrichtwert "nachts” 45 dB(A)

Diese Immissionsrichtwerte sind an den "mafl3geblichen Immissionsorten” einzuhalten,
welche in Abschnitt A.1.3 der TA Larm definiert werden:
"a) bei bebauten Fldchen 0,5 m auBerhalb vor der Mitte des gedffneten Fens-

ters des vom Gerdusch am starksten betroffenen schutzbedlirftigen Rau-
mes nach DIN 4109, Ausgabe November 1989;

b) bei unbebauten Fldchen oder bebauten Fldchen, die keine Gebdude mit
schutzbedlirftigen Rdumen enthalten, an dem am stéarksten betroffenen
Rand der Fldche, wo nach dem Bau- und Planungsrecht Gebdude mit
schutzbedlirftigen Rdumen erstellt werden diirfen; ..."

Zur Ermittlung der Beurteilungspegel ist gemani TA Larm [6] das nachfolgend verkirzt
dargestellte Verfahren heranzuziehen:
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— Der Beurteilungspegel "tags" ist auf einen Zeitraum von 16 Stunden wahrend
der Tageszeit (6.00 bis 22.00 Uhr) zu beziehen. Wahrend bestimmter Tages-
zeiten mit erhdhter Empfindlichkeit (an Werktagen von 6.00 bis 7.00 Uhr und
von 20.00 bis 22.00 Uhr sowie an Sonn- und Feiertagen von 6.00 bis 9.00
Uhr, von 13.00 bis 15.00 Uhr und von 20.00 bis 22.00 Uhr) ist ein Zuschlag
von 6 dB zum Mittelungspegel in Ansatz zu bringen; ausgenommen hiervon
sind Einwirkungsorte in Industrie-, Gewerbe-, Kern-, Dorf- und Mischgebieten
sowie in urbanen Gebieten.

— Als Bezugszeitraum fir den Beurteilungspegel "nachts" ist "... die volle
Nachtstunde (z. B. 1.00 bis 2.00 Uhr) mit dem héchsten Beurteilungspegel,
zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitrégt ...", zu bertcksichtigen.

— "Fur die Teilzeiten, in denen in den zu beurteilenden Gerduschimmissionen
ein oder mehrere Téne hervortreten oder in denen das Gerdusch informa-
tionshaltig ist, ist flr den Zuschlag Kr je nach Auffélligkeit der Wert 3 dB oder
6 dB anzusetzen".

— Der Stérwirkung von Impulsgerduschen ist ggf. durch einen Zuschlag Ki
Rechnung zu tragen; dieser ist entweder pauschal mit einem Wert von 3 dB
oder 6 dB zu berlcksichtigen oder durch Differenzbildung aus Messwerten
far den Taktmaximal-Mittelungspegel Larteq und den Mittelungspegel Laeq zu
ermitteln.

Die Immissionsrichtwerte sind akzeptorbezogen; dies bedeutet, dass der durch die
Gesamtheit aller (auch fremder) "Anlagen”im Sinne der TA Larm [6] am jeweils schutz-
bedurftigen Einwirkungsort verursachte Immissionspegel den dort maf3gebenden Im-
missionsrichtwert nicht Gbersteigen darf. Ein auf eine einzelne Anlage beschrankter
Nachweis des durch diese verursachten Immissionspegels ist nur dann ausreichend,
wenn eine nennenswerte Larmvorbelastung am betreffenden Einwirkungsort ausge-

schlossen werden kann oder

"... wenn der von der Anlage verursachte Immissionsbeitrag im Hinblick auf den
Gesetzeszweck als nicht relevant anzusehen ist. Das ist in der Regel der Fall,
wenn die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusatzbelastung die
Immissionsrichtwerte ... am mal3geblichen Immissionsort um mindestens
6 dB(A) unterschreitet.” (TA Larm, Abs. 3.2.1)

Zur Beurteilung von Pegelspitzen wird in der TA Larm erganzend ausgefihrt:
"Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen dirfen die Immissionsrichtwerte am

Tage um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht um nicht mehr als 20 dB(A)
liberschreiten”.
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3.2.3 Verkehrslarmschutzverordnung

In der vom Ministerium flr Verkehr und Infrastruktur Baden-Wirttemberg herausge-
gebenen "stadtebaulichen Larmfibel" [7] wird ausgefliihrt, dass bei Larmeinwirkungen
durch StraBen- und Schienenverkehr die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarm-
schutzverordnung [8] die Schwelle zur "schadlichen Umwelteinwirkung" geman
Bundes-Immissionsschutzgesetz [5] kennzeichnen. Fir "Mischgebiete" (MI) werden

folgende Immissionsgrenzwerte angegeben:

Immissionsgrenzwert "tags” 64 dB(A)
Immissionsgrenzwert "nachts" 54 dB(A)

Geman Verkehrslarmschutzverordnung ist der jeweils maBgebende Immissionsort vor
Gebauden in Héhe der Geschossdecken (0,2 m Uber der Fensteroberkante und bei
AuBenwohnbereichen in 2,0 m Héhe Uber der Mitte der als AuBenwohnbereich

genutzten Flache anzunehmen.

3.2.4 DIN 4109

Entsprechend Abschnitt A 5 der baden-wirttembergischen Verwaltungsvorschrift Gber
Technische Baubestimmungen vom 20.12.2017 [9] sind die Anforderungen bei der
Planung, Bemessung und Ausflhrung des Schallschutz im Hochbau gemaf der DIN
4109-1 in der Fassung vom Juli 2016 [10] zu bestimmen. In Tabelle 7 dieser Norm (DIN
4109-1:2016-07) werden flr die Festlegung der erforderlichen Luftschalldammung von
AuBenbauteilen gegenuber AuBenlarm unterschiedliche Larmpegelbereiche definiert;
diesen sind die jeweils vorhandenen oder zu erwartenden "maBgeblichen AuBBenlarm-
pegel" zuzuordnen. Diese mafgeblichen AuBenlarmpegel sind gemaB DIN 4109-
1:2016-07 entsprechend den Regelungen der DIN 4109-2:2016-07 [11] zu bestimmen.

Im Januar 2018 wurde eine Neufassung der DIN 4109-1 [12] verdffentlicht, die noch
nicht baurechtlich eingefuhrt ist, die aber u. a. hinsichtlich des Schutzes vor Aul3enlarm
von den Regelungen der DIN 4109-1 aus dem Jahr 2016 abweicht. In dieser
Neufassung wird die Anforderung an die Luftschallddmmung von Au3enbauteilen nicht

mehr auf der Grundlage der Larmpegelbereiche, sondern unmittelbar auf der
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Grundlage der malgeblichen Aulienlarmpegel berechnet. Zur Ermittlung der
mafgeblichen Auldenlarmpegel wird in DIN 4109-1:2018-01 [12] auf die im Januar
2018 ebenfalls neu gefasste DIN 4109-2 [13] verwiesen. Laut Mitteilung der Zink
Ingenieure, Herrn Jager, soll in der vorliegenden Ausarbeitung die Neufassung der DIN

4109 vom Januar 2018 angewandt werden.

Bei der Ermittlung von Stral3en- und Schienenverkehrslarmeinwirkungen sind die Be-
urteilungspegel nach den Rechenverfahren der RLS-90 [14] und der Schall 03 [3] zu
bestimmen. Gemal den Abschnitten 4.4.5.2 ("Straenverkehr”) und 4.4.5.3
("Schienenverkehr") der DIN 4109-2 (2018-01) [13] ist der maldgebliche Aulienlarm-
pegel wie folgt zu bestimmen:
"Bei Berechnungen sind die Beurteilungspegel fiir den Tag (6:00 Uhr bis 22:00
Uhr) bzw. fur die Nacht (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr) nach der 16. BImSchV zu

bestimmen, wobei zur Bildung des mafBgeblichen AuBenldrmpegels zu den
errechneten Werten jeweils 3 dB(A) zu addieren sind.

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag minus Nacht weniger
als 10 dB(A), so ergibt sich der mal3gebliche AuBenldrmpegel zum Schutz des
Nachtschlafes aus einem 3 dB(A) erhéhten Beurteilungspegel fir die Nacht und
einem Zuschlag von 10 dB(A)."

In Abschnitt 4.4.5.3 der DIN 4109-2 (2018-01) wird speziell zur rechnerischen Ermitt-
lung des maBgeblichen AuBenlarmpegels von Schienenverkehrsgerduschen erganzt:

"Aufgrund der Frequenzzusammensetzung von Schienenverkehrsgerduschen in
Verbindung mit dem Frequenzspektrum der Schallddmm-Mal3e von AuBenbau-
teilen ist der Beurteilungspegel fiir Schienenverkehr pauschal um 5 dB zu
mindern."”

In Abschnitt 4.4.5.1 der DIN 4109-2 (2018-01) wird hinsichtlich der Ermittlung des

maBgeblichen AuBenlarmpegels ausgefihrt:

"MaBBgeblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die héhere
Anforderung ergibt."”
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Allerdings ist der zum Schutz des Nachtschlafs (und somit auf der Grundlage der
Larmeinwirkung "nachts") ermittelte maBgebliche AuBenlarmpegel nur “fir Rdume, die

tberwiegend zum Schlafen genutzt werden kénnen", relevant.

Bei Gewerbelarmeinwirkungen wird entsprechend Abschnitt 4.4.5.6 der DIN 4109-2
[13] im Regelfall als maBgeblicher AuBenlarmpegel der maBgebende Immissions-

richtwert "tags" gemaf TA Larm [6] eingesetzt und dieser um 3 dB(A) erhdht.

Zur Ermittlung des resultierenden AulRenlarmpegels Lares werden die mal3geblichen
Aulenlarmpegel der einzelnen Larmarten (hier: Verkehrslarm und Gewerbelarm)
energetisch addiert. Auf der Grundlage des maligeblichen AulRenlarmpegels bzw. des
resultierenden AufRenlarmpegels errechnet sich das erforderliche bewertete
Schallddmm-Mal R'wges der gesamten Aulienflache eines schutzbedurftigen Raums
nach dem Verfahren der DIN 4109-1 (2018) wie folgt:

R'wges = La- KrRaumart + KaL
und KaL =10 - Ig (Ss/(0,8 - Sg)) in dB (Gleichung 33 der DIN 4109-2 [13])
mit
La = mafgeblicher bzw. resultierender AuBBenlarmpegel in dB(A)
Kraumart = 25 dB fUr Bettenrdume in Krankenanstalten und Sanatorien

= 30 dB fir Aufenthaltsraume in Wohnungen,
Ubernachtungsraume in Beherbergungsstatten,
Unterrichtsraume und Ahnliches

= 35 dB fiir Biirordume und Ahnliches
Ss = vom Raum aus gesehene gesamte AuBBenflache in m?

Sa = Grundflache des Raums in m2

Sofern vor einzelnen AuBenflachen eines Raums unterschiedliche mafgebliche
AuBenlarmpegel vorliegen, ist gemal dem in Abschnitt 4.4.1 der DIN 4109-2 [13]
beschriebenen Verfahren noch ein Korrekturwert Kips zu beriicksichtigen. Dieser
Korrekturwert "... berechnet sich aus der Differenz des héchsten an der
Gesamtfassade des betrachteten Empfangsraums vorhandenen malBgeblichen
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AuBenldrmpegels und des auf die jeweils betrachtete Fassadenfldche einwirkenden
geringeren maf3geblichen AuBenldrmpegels”.

3.3 Vorgehensweise im vorliegenden Fall
3.3.1 Betriebslarm

Im vorliegenden Fall verursacht der Edeka-Markt die mafgeblichen Betriebslarm-
Immissionen auf die geplante Bauflache. Deshalb werden im Folgenden die

Betriebsgerausche des Edeka-Marktes im Detail untersucht.

Zusatzlich zum Edeka-Markt tragen - mutmallich vernachlassigbar gering - auch der
jenseits der Sander Stralle bestehende Gartenmarkt "Landgartnerei Vollmer" (von
8.00 bis 18.30 gedffnet) sowie die jenseits der B 3 bestehende Auto Park GmbH & Co.
KG (Autohandel) bzw. Rad + Motoshop GmbH (Fahrrad- und Motorradhandel) zur

gesamten Betriebslarmeinwirkung bei (siehe Anlage 5).

Die durch den dm-Drogeriemarkt (sieche Anlage 5) bei der im Plangebiet vorgesehenen
Bauflache hervorgerufene Betriebslarm-Einwirkung kann auf der Grundlage des
vorliegenden isw-Gutachtens Nr. 5704/1190 als vernachlassigbar gering abgeschatzt

werden und deshalb im Folgenden unberucksichtigt bleiben.

Die im Rahmen der Bauleitplanung maBgebenden Orientierungswerte von Beiblatt 1
zu DIN 18 005 Teil 1 [4] sind fur die Gebietskategorie "Mischgebiet" (Ml) jeweils zah-
lenwertmaBig identisch mit den in der TA Larm [6] festgelegten Immissionsrichtwerten.
Deshalb kann im Folgenden auf eine Unterscheidung zwischen Orientierungswerten

und Immissionsrichtwerten verzichtet werden.

Um die zwar geringen, im Detail aber nicht bekannten Immissionsanteile von
benachbarten Betrieben (Gartnerei, Auto- sowie Fahrrad- und Motorradhandel) zu
bertcksichtigen, wird im Folgenden gefordert, dass der Immissionsanteil des Edeka-
Marktes die im Plangebiet maligebenden Immissionsrichtwerte der TA Larm um

mindestens 3 dB(A) unterschreitet.
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3.3.2 Verkehrslarm

Die Verkehrslarmeinwirkung auf die im Plangebiet vorgesehene Bauflache wird mit
den Orientierungswerten von Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 und mit den

Immissionsgrenzwerten der Verkehrslarmschutzverordnung [8] verglichen.

Sofern aufgrund értlicher oder baulicher Gegebenheiten bzw. unter Beriicksichtigung
technischer, stadtebaulicher und/oder landschaftsplanerischer Gesichtspunkte eine
hinreichende LA&rmminderung mit Hilfe abschirmender MaBnahmen nicht mdglich oder
sinnvoll ist, sind im Hinblick auf die Festsetzung "passiver" SchallschutzmaBnahmen
die die jeweilige AuBenlarmeinwirkung kennzeichnenden malfgeblichen bzw.
resultierenden AuBBenlarmpegel anzugeben (siehe Abschnitt 3.2.4).

Allerdings ist zumindest fir AuBenwohnbereiche (Terrassen, Balkone) die Einhaltung
bzw. Unterschreitung des Immissionsgrenzwerts "tags" von 64 dB(A) sicherzustellen.
Laut einer einschlagigen Verdffentlichung [15] sollte der AuBenwohnbereich -
abweichend hiervon - nur innerhalb von Flachen angeordnet werden, in denen ein

Beurteilungspegel "tags" von 62 dB(A) nicht Uberschritten wird.

4. BETRIEBSLARM

4.1 Schallemissionen Edeka-Markt

4 1.1 Pkw-Parkplatz

4.1.1.1 Rechenverfahren

Zur Ermittlung der durch Kraftfahrzeuge von Kunden eines Einkaufsmarktes auf dem
zugehorigen Pkw-Parkplatz verursachten Schallemissionen wird die Parkplatz-
larmstudie [16] herangezogen. Die durch Parkbewegungen von Pkw verursachten
Schallemissionen kénnen gemal dem in der Parkplatzlarmstudie angegebenen
"getrennten Verfahren" wie folgt berechnet werden:

Lwt,1h = 63 + Kpa + Ki + 10 Ig (B-N)

mit
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Lwr,1h = mit Impulszuschlag versehener Schall-Leistungspegel in dB(A),
gemittelt Gber eine (1) Stunde

Kea = Zuschlag fur die Parkplatzart in dB(A)

Ki = Impulszuschlag fir das Taktmaximalpegelverfahren in dB(A)
N = Bewegungshaufigkeit in Bewegungen/(Bo-h)

B = BezugsgrdBe in Bo (hier: Bo= 1 m? Netto-Verkaufsflache)

Die Bezugsgroe Bo wird fur die Parkplatzart "Einkaufsmarkt” mit 1 m? Netto-Verkaufs-
flache angegeben. Fir Standard-Einkaufswagen auf Asphalt sind geman Parkplatz-
larmstudie [16] folgende Zuschlage zu berlcksichtigen: Kea = 3 dB(A) und Ki= 4 dB(A).

Die Frequentierung von Pkw-Parkplatzen Iasst sich auf der Grundlage der in Tabelle
33 der Parkplatzlarmstudie aufgefihrten "Anhaltswerte N der Bewegungshéaufigkeit bei
verschiedenen Parkplatzarten flr schalltechnische Prognosen" abschatzen; dort wird
u. a. folgender, auf den Zeitraum "tags" (6.00 bis 22.00 Uhr) bezogener Wert flr kleine
Verbrauchermarkte (Netto-Verkaufsflache bis 5000 m?) angegeben:

N = 0,10 Bewegungen/(Bo - h)
Anmerkung:

Die angegebenen Frequentierungen beziehen sich auf den gesamten Beurteilungszeitraum "tags" und
nicht auf die Offnungszeit des Einkaufsmarktes!

Der mit oben angegebener Gleichung bestimmte Schall-Leistungspegel kennzeichnet
die Schallemission der einzelnen Parkbewegungen; zusatzlich ist die Schallemission
der Fahrstrecke zwischen dem jeweiligen Stellplatz und dem o6ffentlichen Verkehrs-

raum zu berucksichtigen.

Gemal Parkplatzlarmstudie [16] kann flr die Fahrt eines (1) Pkw/h auf einer
asphaltierten Fahrstrecke mit einer Fahrzeuggeschwindigkeit von v < 30 km/h ein

langenbezogener Schall-Leistungspegel von L'w,1n = 47,5 dB(A) angesetzt werden.

Aus dem in der Parkplatzlarmstudie fir die "beschleunigte Abfahrt bzw. Vorbeifahrt"
eines Pkw mit Lmax= 67 dB(A) angegebenen mittleren Maximalpegel in 7,5 m Abstand

ergibt sich ein Schall-Leistungspegel von Lwmax = 92,5 dB(A); aus dem fiir das
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SchlieBen einer Pkw-Tilr bzw. einer Heck- oder Kofferraumklappe angegebenen

Spitzenpegel Iasst sich ein Schall-Leistungspegel von Lwmax= 99,5 dB(A) ableiten.

Die in der Parkplatzlarmstudie [16] definierte "Netto-Verkaufsflache" umfasst alle von
Kunden zuganglichen Verkaufsflachen sowie Verkaufstheken (Metzgerei, Kase usw.),
jedoch nicht die Flachen des Kassenbereichs und des Vorraums zwischen Kassen-
bereich und Ein-/Ausgang. Anhand dieser Vorgaben lasst sich fur den Edeka-Markt
(Lebensmittel- und Getrankemarkt einschlief3lich Backshop) eine Netto-Verkaufsflache
von ca. 1370 m? ermitteln. Mit diesem Wert flr die BezugsgréRe B und der o. g.
Bewegungshaufigkeit von N = 0,10 Bewegungen/(Bo - h) errechnet sich flr den
gesamten Markt eine Bewegungshaufigkeit von 137 Pkw-Bewegungen/Stunde.
Anmerkung:

Ein- und Ausparkvorgang werden getrennt als je 1 Parkbewegung gerechnet. Deshalb entsprechen die
hier angegebenen 137 Park-Bewegungen pro Stunde der Anfahrt von ca. 69 Pkw pro Stunde und somit
im Beurteilungszeitraum "tags" der Anfahrt von insgesamt ca. 1100 Pkw.

Far denin Anlage 10 gekennzeichneten Pkw-Parkplatz P1 errechnen sich mit Hilfe des
0. g. Rechenverfahrens sowie auf der Grundlage der aufgefiihrten Randbedingungen
folgende, jeweils auf eine (1) Stunde bezogene Schall-Leistungspegel (Lwt 1n) fur die
Parkbewegungen bzw. langenbezogene Schall-Leistungspegel (L'w,1n) flr die jeweilige

Pkw-Fahrstrecke:

Bezeichnung Beweg./ LwT,1h L'w,1h
Parkplatz Stunde in dB(A)
P1 137 91,4 65,8

Die o. g. Emissionspegel werden der im Lageplan in Anlage 10 eingetragenen
Parkplatzflache P1 bzw. der zugehdrigen Fahrstrecke zugeordnet.

Anmerkung:

Die im Lageplan in Anlage 10 eingetragene Pkw-Fahrstrecke stellt einen aus schalltechnischer Sicht
unginstigen Fahrweg eines Pkw bei der An- und Abfahrt dar. Bei dem dieser Fahrstrecke
zuzuordnenden, in der obigen Tabelle angegebenen langenbezogenen Schall-Leistungspegel ist
bereits berlicksichtigt, dass die Fahrstrecke bei An- und Abfahrt zusammen insgesamt einmal komplett
durchfahren wird.
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4 1.2 Sammelstellen flr Einkaufswagen

Waéhrend die Gerdusche, die beim Bewegen der Einkaufswagen auf dem Parkplatz
auftreten, bereits im Rechenverfahren der Parkplatzlarmstudie mit einem pauschalen
Zuschlag berUcksichtigt werden, sind die Gerduschemissionen beim Ein- und
Ausstapeln der Einkaufswagen zumindest dann noch explizit zu untersuchen, wenn
sich in unmittelbarer Nachbarschaft der Sammelstelle schutzbedurftige Bebauung
befindet bzw. Sammelstellen nicht durch bauliche MaBnahmen abgeschirmt sind.

Die durch das Ein- oder Ausstapeln eines Einkaufswagens verursachten Gerausche
kénnen gemal einer im Auftrag der Hessischen Landesanstalt fur Umwelt durch-
gefiihrten TUV-Untersuchung zu Lkw- und Ladegerduschen auf Betriebsgelanden [17]
mit folgenden Werten des Schall-Leistungspegels berlcksichtigt werden:

Einkaufswagen mit Metallkorb: Lwt,1h=72 dB(A)

Einkaufswagen mit Kunststoffkorb: Lwrt,1n= 66 dB(A)
Unter Bericksichtigung der o. g. Frequentierung des Edeka-Marktes (ca 69 Pkw-An-
und Abfahrten/Stunde) wird auch von jeweils ca. 69 Vorgangen/Stunde flr das Ein-
und Ausstapeln von Einkaufswagen ausgegangen. Diese Gesamtzahl von
Stapelvorgangen wird gleichméaBig auf die drei Sammelstellen EKW1 bis EKW3
verteilt. Unter Berucksichtigung des o. g. Schall-Leistungspegels fir einen
Stapelvorgang eines (1) Einkaufswagens mit Metallkorb errechnet sich flr eine (1)
Sammelstelle ein auf eine Stunde bezogener Schall-Leistungspegel von Lwr,1h = 88,6
dB(A). Da die zwei Sammelstellen EKW1 und EKW2 jedoch durch ein Gehause aus
transparenten Kunststoffplatten vom Plangebiet abgeschirmt sind (die Geh&use sind
jeweils nur nach Stden hin offen) wird fir diese Sammelstellen rechnerisch ein um 3
dB(A) geringerer Schall-Leistungspegel angesetzt. Den im Lageplan in Anlage 10
eingetragenen Sammelstellen werden deshalb die nachfolgend angegebenen, jeweils
auf eine Stunde bezogenen Schall-Leistungspegel (Lwr,1h) zugeordnet:

Einkaufswagen-Sammelbox EKW1 und EKW2:  je Lwrt,1h= 85,6 dB(A)
Einkaufswagen-Sammelbox EKW2: Lwt,1h = 88,6 dB(A)

Fir den beim Ein- oder Ausstapeln eines Einkaufswagens verursachten Maximalpegel
wird in der 0. g. Untersuchung [17] ein Wert von Lwmax = 106 dB(A) genannt.
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4.1.3 Warenumschlag

Im vorliegenden Fall kbnnen die durch die An- und Abfahrt von Lieferfahrzeugen sowie
die durch ggf. notwendiges Rangieren innerhalb des Marktareals hervorgerufenen
Schallemissionen gegentber den beim Warenumschlag verursachten Gerduschen
vernachlassigt werden. Deshalb werden im Folgenden ausschlieBlich die durch den

Warenumschlag verursachten Schallemissionen ermittelt.

4 1.3.1 Rechenverfahren

Auch bei der Ermittlung der durch den Warenumschlag mittels Handhubwagen bzw.

von Rollcontainern verursachten Schallemissionen werden die Ergebnisse einschla-

giger messtechnischer Untersuchungen herangezogen. In einer einschlagigen TUV-
Untersuchung [18] werden fur eine Vielzahl von Ladearten und -méglichkeiten jeweils
auf einen (1) Vorgang je Stunde bezogene Werte des Schall-Leistungspegels Lwr,in

angegeben. U. a. werden folgende Vorgénge genannt:

Vorgang Lwt1n in dB(A)
Palettenhubwagen tUber fahrzeugeigene 88
Ladebordwand an Auf3enrampe

Palettenhubwagen tber Uberladebriicke 85

an Aul’enrampe

Rollcontainer Uber Ladebordwand an 78
Aullenrampe

Rollgerausche Palettenhubwagen auf 75
Wagenboden

Far die Rollgerausche eines Rollcontainers auf Wagenboden liegen allerdings keine
Emissionswerte vor; diese Gerausche sind aber in Anlehnung an die Angaben in
obiger Tabelle um mindestens 3 dB(A) leiser als die Gerdusche eines Paletten-
hubwagens. Deshalb wird im Folgenden das Rollgerdusch eines Rollcontainers auf
Wagenboden mit Lwr,1h = 72 dB(A) angesetzt.

GemaB der o. g. TUV-Untersuchung [18] verursacht die Befahrung einer Lkw-
Ladebordwand mit einem Rollcontainer einen Maximalpegel von Lwmax = 112 dB(A)
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und das Uberfahren einer Ladebordwand mit einem Palettenhubwagen einen
Maximalpegel von Lwmax = 121 dB(A).

Bei der Ermittlung der beim Warenumschlag mittels Dieselstapler entstehenden
Schallemissionen wird ebenfalls auf die Ergebnisse messtechnischer Untersuchungen
zurlickgegriffen. In der einschlagigen Fachliteratur [19] wird fir dieselbetriebene
Gabelstapler mit einer Tragkraft bis zu 3,5 t flir das "Beladen / Entladen der Last von
Lkw" ein Schall-Leistungspegel von Lw = 75 dB(A) angegeben. Fir die Fahrt eines
Dieselstaplers mit der hier vorliegenden Tragkraft von T < 2,5 t errechnet sich
entsprechend dem in Abschnitt 5.1 der genannten Untersuchung [19] angegebenen

Rechenverfahren ein langenbezogener Schall-Leistungspegel von L'w,1h = 59,3 dB(A).

In den o. g. Schall-Leistungspegeln ist der entsprechend dem Taktmaximalpegel-Ver-
fahren zu ermittende Impulszuschlag noch nicht enthalten; dieser ist gemaB o. g.
Fachliteratur [19] bei "klapperndem” Transportgut mit Ki= 9 dB anzusetzen.

In den nachfolgenden Tabellen werden die fur den gesamten Zeitraum "tags" fur die
einzelnen Verladevorgange sowie fur die Summe () dieser Tatigkeiten ermittelten
Schall-Leistungspegel Lwr aufgefuhrt. Bei allen angegebenen Werten ist jeweils die
Impulshaltigkeit der Gerausche bereits berticksichtigt. Die aufgefihrten Summen-
Schall-Leistungspegel Lwt spiegeln die gesamte, im Zeitraum "tags" zwischen 6.00

und 22.00 Uhr hervorgerufene Gerauschentwicklung wider:

Vorgang Schall-Leistungs- Schall-Leistungs-
pegel/Vorgang pegel Lwt 1n
Lwr 1n/L'wr,1h in dB(A)

Verladung an Ladezone LZ1

68-mal volle Rollcontainer entladen und

68-mal leere Rollcontainer beladen (136x) Lwt.1h= 78 dB(A) 99,3
136-mal Rollgerausch Wagenboden Lwr,1h= 72 dB(A) 93,3
4-mal Vollgut-Paletten entladen und

4-mal Leergut-Paletten beladen (16x) Lwr,1n= 88 dB(A) 100,0
8-mal Rollgerausch Wagenboden Lwt1h= 75 dB(A) 84,0

> 103,2
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Vorgang Schall-Leistungs- Schall-Leistungs-

pegel/Vorgang pegel Lwt 1n
Lwr.1n/L'w,1h in dB(A)

Verladung an Ladezone LZ2

32-mal Vollgut-Paletten entladen und

32-mal Leergut-Paletten beladen (64x) Lwr,in= 84 dB(A) 102,1

64-mal Staplerfahrt, | =10 m L'wr,1n= 68,3 dB(A) 96,4

8-mal Vollgut-Paletten entladen und

8-mal Leergut-Paletten beladen (32x) Lwr,1n= 88 dB(A) 103,1

16-mal Rollgerdusch Wagenboden Lwr,in= 75 dB(A) 87,0

> 106,1

Verladung an Ladezone LZ3

5-mal volle Rollcontainer entladen und

5-mal leere Rollcontainer beladen (10x) Lwrin= 78 dB(A) 88,0
10-mal Rollgerausch Wagenboden Lwr,1h= 72 dB(A) 82,0
2 89,0

Die in den obigen Tabellen jeweils aufgefuhrten Summen-Schall-Leistungspegel Lwr
werden den in Anlage 10 eingetragenen Schallquellen "Verladung LZ1" bis "Verladung

LZ3" zugeordnet.

4 1.4 Wertstoffcontainer

Fur die beim Aufnehmen und Absetzen einer Abrolimulde mit einem Lkw entstehenden

Gerausche werden in der einschlagigen Fachliteratur [20] folgende Werte angegeben:

Vorgang Aufnehmen | Absetzen
Schall-Leistungspegel Lwaeqin dB(A) 107 109
Impulszuschlag Ki in dB(A) 4 7
Dauer eines typischen Arbeitsvorgangs

t in min 1,0 1,0

Vereinfachend wird im Folgenden jedem dieser Vorgange (Aufnehmen bzw. Absetzen
eines Abrollcontainers) ein bereits mit Impulszuschlag versehener Schall-Leistungs-
pegel von Lwt = 115 dB(A) zugeordnet. Die im Lageplan in Anlage 10 eingetragene
Punktschallquelle "Containertausch" wird mit einer Einwirkdauer von insgesamt

t = 4,0 min berucksichtigt.
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In der o. g. Untersuchung [20] wird fur das Absetzen eines Abrollcontainers ein

Maximalpegel von Lwmax = 123 dB(A) angegebenen.

4 1.5 Technische Anlagen

Fir den auf dem Marktdach aufgestellten Verflissiger Giantner GVH 090.2C/3-E(D)
wird vom Hersteller ein Schall-Leistungspegel von Lw = 74 dB(A) angegeben. Um eine
ggf. vorliegende Einzeltonhaltigkeit der von diesem Verflissiger hervorgerufenen
Geréausche zu bericksichtigen, wird der 0. g. Emissionspegel um einen Zuschlag von
Kr = 3 dB(A) erhdht. Der mit einer Héhe von 2 m Uber Flachdach-Oberflache
angeordneten Flachenschallquelle "Verflissiger" wird deshalb ein Schall-
Leistungspegel von Lw = 77 dB(A) zugeordnet.

Wie bereits in Abschnitt 2.2.2 ausgefihrt, wurden beim Ortstermin orientierende
Schallpegelmessungen an der schalltechnisch auffalligsten Fortluftéffnung (FO-
Offnung) in der Nordfassade des Marktgebdudes durchgefiihrt. Innerhalb des freien
Querschnitts zwischen der Marktwand und dem vor der FO-Offnung fest installierten
Abdeckblech wurde ein Mittelungspegel von Lareq = 58 dB(A) gemessen. Da die freie
Offnungsflache zwischen FO-Offnung und Abdeckblech maximal 1 m2 aufweist, kann
der FO-Offnung ein Schall-Leistungspegel von Lw = 58 dB(A) zugeordnet werden. Um
u. a. eine ggf. vorliegende Einzeltonhaltigkeit sowie einen hdheren Luftdurchsatz zu
bertcksichtigen, wird dieser Schall-Leistungspegel vorsorglich auf einen Wert von Lw
= 65 dB(A) dB(A) erhdht. Die mit einer Héhe von 3 m Uber FuBbodenhbéhe Edeka-
Markt an der Nordfassade des Markigebaudes angeordnete Punktschallquelle "FO-
Offnung" ist im Lageplan in Anlage 10 eingetragen.

4.2 Schallausbreitung

4.2 1 Rechenverfahren

Der durch einen larmemittierenden Vorgang an einem bestimmten Einwirkungsort her-

vorgerufene Immissionspegel ist abhéngig vom jeweiligen Emissionspegel und den
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Schallausbreitungsbedingungen auf der Ausbreitungsstrecke zwischen den Schall-
quellen und dem betrachteten Einwirkungsort. EinflussgréBen auf die Schallausbrei-

tungsbedingungen im allgemeinen Fall sind:

Lange des Schallausbreitungsweges

Luft- und Bodenabsorption sowie Witterung

Schallabschirmung durch Bebauung auf dem Schallausbreitungsweg

Schallreflexionen an Gebaudefassaden in der Umgebung des
Schallausbreitungsweges

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgt mit Hilfe des entsprechend den Rechen-
vorschriften der DIN ISO 9613-2 [21] von der SoundPLAN GmbH, Backnang, ent-
wickelten Rechenprogramms SOUNDPLAN.

Linien- und Flachenschallquellen werden mit diesem Programm in Teile zerlegt, deren
Abmessungen klein gegenuber ihrem Abstand zum nachstgelegenen interessierenden
Immissionsort sind. Anhand der entsprechend den vorliegenden Planen in den Rech-
ner eingegebenen Koordinaten wird dort ein Gelandemodell simuliert. Fur jeden zu
untersuchenden Immissionsort werden zunachst die mafigeblich zur Larmeinwirkung
beitragenden Schallquellen erfasst und anschlieRend die durch Direktschallausbrei-
tung verursachten und durch Beugung bzw. Reflexionen beeinflussten Immissions-
beitrage dieser Schallquellen bestimmt. Durch Aufsummieren dieser Immissionsanteile
ergibt sich jeweils der am Einwirkungsort durch die berucksichtigten Schallquellen ver-

ursachte Immissionspegel.

4.2.2 Randbedingungen

Bei der vorliegenden Untersuchung wurden die nachfolgend skizzierten Randbedin-
gungen vereinfachend festgelegt:
— Fur alle Gebaudefassaden wurde in Anlehnung an die Angaben in Tabelle 4
der DIN ISO 9613-2 [21] ein Reflexionsgrad von p = 0,8 angesetzt.

— Zur Ermittlung der Bodendéampfung Agr wurde das in DIN ISO 9613-2 beschrie-
bene "alternative Verfahren" angewandt.
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— Die Emissionsorthéhe h einzelner Schallquellen Gber Geléandeniveau, Fahr-
bahn bzw. Hofflache wurde wie folgt angenommen:

Park- und Fahrbewegungen von Pkw: h = 0,5 m
Einkaufswagen-Sammelstellen: h = 0,8 m
Lkw-Bewegungen und alle Ladetatigkeiten: h=1,0 m
Abrollcontainer-Tausch: h=1,5m
FO-Offnung: h=3,0 m
Verflissiger: h = 2,0 m Uber Flachdach

Die im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung berticksichtigten Schallquellen
sowie die die Schallausbreitung mutmaBlich beeinflussenden Objekte sind im Lage-

plan in Anlage 10 grafisch dargestellt.

4.2.3 Larmeinwirkungsorte

Die durch den bestimmungsgemaBen Betrieb des Edeka-Markts verursachte Larm-
einwirkung auf die vorgesehene Bauflache wurde an den in Anlage 10 eingetragenen
Immissionsorten a bis e ermittelt. Die Hohenlage dieser potentiell schutzbedurftigen
Larmeinwirkungsorte in Fenstermitte des jeweiligen Erdgeschosses wird mith =2,0 m
Uber der bestehenden Gelandeoberflache angenommen; die Immissionsorthéhe in
daruber liegenden Geschossen wird auf der Grundlage einer mittleren Geschosshohe

von 3 m berucksichtigt.

4.3 Schallimmissionen

Mit den zuvor beschriebenen Ausgangsdaten, Randbedingungen und Rechenver-
fahren wurde die Betriebslarmeinwirkung auf die in Anlage 10 eingetragenen

Immissionsorte rechnerisch ermittelt.

4.3.1 Beurteilungspegel "tags"

Die an den Immissionsorten a bis e resultierenden Beurteilungspegel "tags" (Lry)
werden in den Anlagen 11 und 12, oben flir das in schalltechnischer Hinsicht jeweils
ungtnstigste Geschoss rechnerisch nachgewiesen. In der nachfolgend wiedergege-
benen Tabelle werden die fiir das Erd- bis 3. Obergeschoss ermittelten Beurteilungs-
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pegel aufgelistet und dem maBgebenden Immissionsrichtwert "tags" (IRWt) gegen-

Ubergestellt:

Immissionsort a b C d e
Lrtin dB(A)

- Erdgeschoss 50,8 55,3 56,3 549 50,3
- 1. Obergeschoss 52,0 55,9 56,9 55,6 51,9
- 2. Obergeschoss 52,4 55,8 56,9 55,6 52,5
- 3. Obergeschoss - - 56,7 55,5 52,7
IRWtin dB(A) 60

Aus dieser Tabelle ist ersichtlich, dass der Immissionsrichtwert "tags" der TA Larm [6]
an allen Immissionsorten um mindestens 3 dB(A) unterschritten wird. Die in Abschnitt
3.3.1 erhobene Forderung einer hinreichenden Unterschreitung des Immissions-
richtwerts von 60 dB(A) wird somit erfillt.

4 3.2 Beurteilungspegel "nachts"

Die an den Immissionsorten a bis e resultierenden Beurteilungspegel "nachts" (Lrn)
werden in Anlage 12, unten flr das in schalltechnischer Hinsicht jeweils ungtinstigste
Geschoss rechnerisch nachgewiesen. In der nachfolgend wiedergegebenen Tabelle
werden die ermittelten Beurteilungspegel aufgelistet und dem malBgebenden
Immissionsrichtwert "nachts" (IRWn) gegentbergestellt:

Immissionsort a b C d e
Lrn in dB(A)

- Erdgeschoss 18,5 20,2 22,7 29,8 29,3
- 1. Obergeschoss 19,1 21,0 23,8 31,2 30,4
- 2. Obergeschoss 19,7 21,8 247 30,1 31,3
- 3. Obergeschoss - - 25,9 30,4 32,3
IRWh in dB(A) 45

Aus dieser Tabelle ist ersichtlich, dass der Immissionsrichtwert "nachts" der TA Larm
von 45 dB(A) an allen Immissionsorten um mehr als 10 dB(A) unterschritten wird. Die
in Abschnitt 3.3.1 erhobene Forderung nach einer Unterschreitung des Immissions-

richtwerts um mindestens 3 dB(A) wird somit erfillt.
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4.3.3 Spitzenpegel

Zur Ermittlung der innerhalb des Plangebiets durch Einzelereignisse im Freibereich
des Marktareals verursachten Spitzenpegel wurden die im Lageplan in Anlage 10 mit
"PQ1" bis "PQ5" gekennzeichneten Punktschallquellen definiert. Diesen wurden die in
der nachfolgenden Tabelle aufgefliihrten und in Abschnitt 4.1 genannten Spitzen-

Schall-Leistungspegel (Lw,max) zugeordnet:

Punktschall- | Vorgang Lw,max
quelle (PQ) in dB(A)
PQ1 Pkw-Klappe schliel3en 99,5
PQ2 Einkaufswagen ein-/ausstapeln 106*
PQ3 Rollcontainer Uber Ladebordwand 112
PQ4 Absetzen eines Abrollcontainers 123
PQ5 Handhubwagen Uber Ladebordwand 121

* die Abschirmung durch die Teil-Einhausung der Sammelstelle bleibt au3er Betracht

Die an den hier maligebenden Immissionsorten b und d resultierenden Spitzenpegel
werden in der Immissionstabelle in Anlage 13 rechnerisch nachgewiesen. Die
berechneten Spitzenpegel mit einem absoluten Spitzenwert von Lmax = 75 dB(A) an
Immissionsort d (EG) zeigen, dass der Immissionsrichtwert "tags" von 60 dB(A) um
weniger als 30 dB(A) Uberschritten und somit das Spitzenpegelkriterium "tags" der TA

Larm (siehe Abschnitt 3.2.2) eingehalten wird.

5. VERKEHRSLARM

5.1 Schallemissionen

5.1.1 StralRenverkehr

5.1.1.1 Rechenverfahren

Der durch den Kraftfahrzeugverkehr auf einer 6ffentlichen StraBBe in 25 m Entfernung
von der Mitte des nachstgelegenen Fahrstreifens bei freier Schallausbreitung ver-
ursachte Mittelungspegel Lm®® wird gemaB den Richtlinien fir den Larmschutz an
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StraBBen - RLS-90 [14] fUr den (idealisierten) Fall einer zulassigen Héchstgeschwindig-
keit von vzu = 100 km/h und eines Fahrbahnbelags aus nicht geriffeltem Gussasphalt
in Abhangigkeit von der mafBgebenden stindlichen Verkehrsstarke (M) auf der
jeweiligen Richtungsfahrbahn und dem Lkw-Anteil (p) rechnerisch ermittelt. Durch
Korrekturwerte werden abweichende Randbedingungen bezlglich Fahrbahnober-
flache (Dstro) und zulassiger Héchstgeschwindigkeiten (Dv) ebenso berlcksichtigt wie
die erhdhte Schallemission in Streckenabschnitten mit einer Fahrbahnlangsneigung
von mehr als 5 % (Dstg). Aus dem Mittelungspegel Lm®®> und diesen Korrekturwerten
wird der die Schallemission der betreffenden Richtungsfahrbahn kennzeichnende

Emissionspegel Lme gebildet.

Entsprechend der zeitlichen Unterscheidung bei den Orientierungswerten und Immis-
sionsgrenzwerten missen auch die Emissionspegel fir die Zeitraume "tags" (6.00 bis
22.00 Uhr) und "nachts" (22.00 bis 6.00 Uhr) bestimmt werden.

Gemafi Anhang C.1 der DIN 4109-4 [22] ist der maBgebliche AuBenlarmpegel "unter
Berticksichtigung der kiinftigen Verkehrsentwicklung (10 bis 15 Jahre)" zu bestimmen.
Deshalb ist die in Abschnitt 2.3.1 fir die B 3 angegebene Verkehrsstarke auf das
Prognosejahr 2030 hochzurechnen.

In der von der Modus-Consult, Karlsruhe, und der K+P Transport Consultants, Frei-
burg, fir das Land Baden-Wiurttemberg erstellten "Strallenverkehrsprognose 2025"
[23] wird fur verschiedene Strallengattungen die Zunahme des Verkehrsaufkommens
von 2005 bis 2025 getrennt nach Leichtverkehr (Fahrzeuge mit maximal 3,5 t
zulassigem Gesamtgewicht) und Schwerverkehr (Fahrzeuge mit mehr als 3,5 t zulassi-
gem Gesamtgewicht) angegeben. Auf der Grundlage dieser Zuwachsraten errechnen
sich bei einer Hochrechnung von dem in Abschnitt 2.3.1 angegebenen Basisjahr 2017
auf das Prognosejahr 2030 die nachfolgend flr Bundesstralken maldgeblichen

Zuwachsraten:
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StralRe Basis- Zuwachsrate bis 2030 in %
jahr Pkw Lkw
B3 2017 12 21

Bei der Festlegung des Korrekturwerts flr unterschiedliche StraBenoberflachen wird
von einem Fahrbahnbelag aus "nichtgeriffeltem Gussasphalt, Asphaltbeton oder Splitt-
Mastix-Asphalt" gemal Tabelle 4, Zeile 1, der RLS-90 [14] ausgegangen; diesem

Fahrbahnbelag ist ein Korrekturwert von Dswo = 0 dB(A) zuzuordnen.

Die Fahrbahnlangsneigung des hier interessierenden Streckenabschnitts der B 3 weist
generell Werte von g < 5 % auf, so dass der Korrekturwert fir Steigungen und Gefélle
Dstg = 0 dB(A) betragt. Die zulassige Fahrzeughéchstgeschwindigkeit wird entspre-
chend den Ausfihrungen in Abschnitt 2.3.1 bertcksichtigt.

Anmerkung:
Da zum Verkehrsaufkommen auf der Sander Stral3e keine Informationen vorliegen, bleibt diese StraBBe
auBer Betracht.

Mit den o. g. Ausgangsdaten und Randbedingungen errechnen sich fir die B 3 die in
der nachfolgenden Tabelle aufgefihrten Werte flr die maBgebende stindliche
Verkehrsstarke "tags" (Mt) und "nachts" (Mn) sowie fiir den Lkw-Anteil "tags" (pt) und
"nachts" (pn) im Prognosejahr 2030. Unter Anwendung der in den RLS-90 [14]
angegebenen Gleichungen wurden auf der Grundlage dieser Frequentierungen und
der angesetzten Fahrzeughéchstgeschwindigkeit folgende Werte flr den durch den
zukUnftig zu erwartenden Kraftfahrzeugverkehr verursachten Emissionspegel Lm e fur
die Tageszeit (t) und die Nachtzeit (n) ermittelt:

Stralle Mt Mn pt pn VPkw VLkw Lmet | LmEn
Kizth | Kfzh | % | % |km/h | km/h | dB(A) | dB(A)

50 50 | 64,9 | 57,8
100 | 80 | 69,7 | 62,5

B3 1.246 | 231 | 51 | 5,6
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Die den beiden Richtungsfahrbahnen der B 3 zuzuordnenden Emissionspegel sind um

jeweils 3 dB(A) niedriger als die o. g. Werte fur die Gesamtbelastung.

5.1.2 Schienenverkehr

5.1.2.1 Rechenverfahren

Auf der Grundlage der Anzahl der Ziige fir einzelne Streckenabschnitte mit gleicher
Verkehrszusammensetzung und gleichen Randbedingungen (Geschwindigkeit,
Fahrbahnart, Schienenzustand usw.) wird der langenbezogene, A-bewertete Schall-
Leistungspegel (L'wathm,Fz) nach Gleichung 1 der "Schall 03" [3] oktavweise je Stunde

berechnet.

Die EingangsgréfBe fur den langenbezogenen Gesamtpegel je Fahrzeugeinheit ergibt
sich bei einer Bezugsgeschwindigkeit von vo = 100 km/h auf Schwellengleis mit
durchschnittlichem Fahrflachenzustand far die verschiedenen Fahrzeug-Kategorien
(Fz) und Hdhenbereiche (h) aus den in Beiblatt 1 und 2 der Schall 03 angegebenen
Parametern: Rollgerdusche, aerodynamische Gerdusche und ggf. Aggregat- bzw.
Antriebsgerausche. Zur Berechnung des Emissionspegels der Schienenstrecke sind
zusatzlich zu diesen fahrzeugspezifischen Korrekturwerten die fahrwegspezifischen
EinflussgréBen zu bericksichtigen.

Nachfolgend werden relevante Parameter und die jeweils zugehdrige KorrekturgrofRe

aufgelistet:
— Geschwindigkeit: bthm — Fahrbahnarten, Bahnlbergénge: c1
— Fahrflachenzustand: c2 — Brucken: Ksr und Kim

— Auffalligkeit: KL bzw. Kia

Die im vorliegenden Zusammenhang maligebenden Randbedingungen bezuglich der
Anzahl der Zige einzelner Gattungen, der jeweiligen Fahrzeugkategorien und der
jeweiligen Hochstgeschwindigkeit sind aus den in den Anlagen 6 bis 8 fir den Fahrplan

2015 und den Prognosefall 2025 wiedergegebenen Tabellen ersichtlich. Fahrweg-
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spezifische Korrekturgroflen fur Kurven oder Bahnubergange sind fur den hier

mafgebenden Streckenabschnitt nicht in Ansatz zu bringen.

Fir die Bahnbriicken Gber die Sander Stral3e wird vereinfachend der in Abschnitt 4.6
der Schall 03 [3] fur "Bricken mit fester Fahrbahn" angegebene Korrekturwert von Kar
= 4 dB bertcksichtigt.

Unter Berlcksichtigung dieser Angaben wurden unter Anwendung der in der Schall 03
[3] angegebenen Gleichungen folgende Werte fur die den beiden Schienenwegen DB-
Strecke Nr. 4000 und DB-Strecke Nr. 4280 zuzuordnenden langenbezogenen Schall-
Leistungspegel L'w (je Strecke beide Fahrtrichtungen zusammen) in Abhangigkeit von
der Emissionsorthéhe hs (Héhe relativ zur Schienenoberkante) sowie fur die Zeitrdume

"tags" und "nachts" ermittelt:

Situation DB-Strecke | langenbezogener Schall-Leistungspegel L'w in dB(A)
"tags” "nachts”
hs =0m|hs=4m|hs=5m|hs =0m|hs =4m| hs =5m
Fahrplan 2015 4000 94,7 77,8 58,3 94,5 78,2 54,1
4280 90,5 75,7 69,9 92,7 75,9 61,9
Prognose 2025 4000 95,1 79,8 59,7 95,3 80,0 57,1
4280 93,1 78,5 71,1 93,8 78,7 65,3

Die fur den Prognosefall 2025 ermittelten Emissionspegel Ubersteigen bei beiden
Strecken die jeweils fir den Fahrplan 2015 bestimmten langenbezogenen Schall-
Leistungspegel. Deshalb wird im Folgenden ausschlie3lich der Prognosefall 2025

berucksichtigt.

5.2 Schallausbreitung

Die Berechnung der Schallausbreitung erfolgte gemaf Schall 03 [3] und RLS-90 [14]
wiederum mit Hilfe des von der SoundPLAN GmbH, Backnang, entwickelten Re-
chenprogramms SOUNDPLAN.
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Die nachfolgend skizzierten Randbedingungen wurden vereinfachend festgelegt:

— Bei den Berechnungen wird von unbebautem Plangebiet, d. h. von freier
Schallausbreitung innerhalb des raumlichen Geltungsbereichs des
Bebauungsplans ausgegangen; die bestehende Bebauung auBerhalb des
Plangebiets wird hingegen bertcksichtigt.

— Fr alle auBerhalb des Plangebiets vorhandenen Gebaudefassaden wird der
"Absorptionsverlust an Wénden" in Anlehnung an die Angaben in Tabelle 18
der Schall 03 [3] mit einem Wert von Dy = 1 dB angenommen.

— GemaB den Angaben in der Schall 03 und in den RLS-90 wird der maf3-
gebende Immissionsort "in Héhe der Geschossdecke (0,2 m dber der
Fensteroberkante)" definiert. D. h. ausgehend von der im Bebauungsplan
vorgegebenen maximalen Gebaudehdhe von GH = 10 m bzw. 13 m wird die
Verkehrslarmeinwirkung auf das Plangebiet fir folgende Geschosslagen
bzw. Immissionsorth6hen Uber Geldande ermittelt: hegc =3,0m, h1.o6=6,0m,
h2.0c = 9,0 m und hz.oc = 12,0 m.

— Die Oberflachen der Larmschutzwande entlang der beiden Bahntrassen
werden auf den gleisseitigen Seiten jeweils als "hoch absorbierend" im Sinne
von Tabelle 18 der Schall 03 berticksichtigt.

— Die in Abschnitt 2.2.18 der Schall 03 angegebene "Pegelkorrektur StralBe —
Schiene"von Ks = -5 dB ("Schienenbonus") wird nicht in Ansatz gebracht.

Die im Rahmen der Verkehrslarmprognose beriicksichtigten Objekte werden im

Lageplan in Anlage 5 grafisch dargestellt.

5.3 Schallimmissionen

Die durch den zukinftigen StraBenverkehr auf der B 3 und den zukinftigen Schienen-
verkehr (Prognosefall 2025) auf den Schienenstrecken DB-Nr. 4000 und DB-Nr. 4280
verursachten Beurteilungspegel "tags" (Lrt) und "nachts" (Lrn) wurden flr die vier in
Anlage 14 eingetragenen Immissionsorte "1" bis "4" rechnerisch bestimmt. In der
nachfolgenden Tabelle werden die jeweils durch die B 3 (StraBe) bzw. die beiden
Schienenstrecken zusammen (Schiene) verursachten Immissionsanteile sowie die
aus deren Uberlagerung resultierende gesamte Verkehrslarmeinwirkung geschoss-
weise angegeben. Uberschreitungen des jeweils maBgebenden Immissionsgrenz-
werts "tags" von 64 dB(A) bzw. "nachts" von 54 dB(A) sind in dieser Tabelle jeweils

durch Fettdruck hervorgehoben:
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Immis- | Geschoss L. in dB(A) L in dB(A)
sionsort StraBe | Schiene | Summe | StraBe | Schiene | Summe
1 EG 57,6 51,6 58,5 50,4 52,0 54,3
1.0G 58,2 52,9 59,3 51,1 53,3 55,3
2.0G 57,9 53,7 59,3 50,8 54,1 55,8
2 EG 58,2 51,5 59,1 51,1 51,9 54,5
1.0G 58,4 52,7 59,4 51,3 53,1 55,3
2.0G 58,4 53,7 59,6 51,2 54,2 56,0
3.0G 58,7 54,8 60,2 51,6 55,3 56,8
3 EG 68,6 53,0 68,7 61,5 53,4 62,1
1.0G 68,8 53,3 68,9 61,7 53,8 62,3
2.0G 68,5 53,4 68,7 61,4 54,0 62,2
4 EG 69,8 53,5 69,9 62,8 54,0 63,3
1.0G 69,8 53,6 69,9 62,7 54,2 63,3
2.0G 69,4 53,1 69,5 62,3 53,6 62,9

Aus der obigen Tabelle ist zu ersehen, dass im Zeitraum "tags" der
StraBenverkehrslarm im gesamten Plangebiet maBgebend ist. Im Zeitraum "nachts”
dominiert bei den Einwirkungsorten 1 und 2 der Schienenverkehrslarm, wohingegen
bei den Immissionsorten 3 und 4 der auf der B 3 verursachte Larm maBgebend ist.
Der fur "Mischgebiete" relevante Immissionsgrenzwert "tags" von 64 dB(A) wird
straBennah in allen drei Geschosslagen um ca. 5 bis 6 dB(A) Uberschritten; der
Grenzwert "nachts" von 54 dB(A) wird innerhalb der gesamten Bauflache in allen

Geschossen Uberschritten.

Der in Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 [4] flr "Mischgebiete" genannte Orientierungs-
wert von 60 dB(A) "tags" wird lediglich in einem straBenfernen Bereich eingehalten.
Der Orientierungswert von 50 dB(A) "nachts" wird innerhalb der gesamten Bauflache

in allen Geschossen deutlich Uberschritten.

In Anlage 14 werden die in 2 m Hbhe Uber Gelande ermittelten Beurteilungspegel
"tags" (oben) und "nachts" (unten) flachenhaft grafisch dargestellt; diese Immissions-
orth6he ist fir den AuBenwohnbereich (AWB) auf der Freiflache (Terrasse)
mafgebend. Die in diesen Larmkarten in blauer Farbe dargestellten und (teilweise) mit
Zahlen versehenen Linien reprasentieren Linien gleichen Schallpegels (Isophonen). In
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Anlage 14, oben, ist die 64 dB(A)-lsophone gekennzeichnet; dstlich davon wird der

Immissionsgrenzwert "tags" Uberschritten.

In Anlage 15 ist die Larmeinwirkung "tags" (oben) und "nachts" (unten) jeweils fir die
schalltechnisch ungunstigste Héhenlage (6 m Uber Gelande) flachenhaft grafisch
dargestellt. Die den Immissionsgrenzwert "tags" reprasentierende 64 dB(A)-Isophone
ist in Anlage 15, oben, entsprechend gekennzeichnet. Der Immissionsgrenzwert
"nachts" von 54 dB(A) sowie der korrespondierende Orientierungswert "nachts" von
50 dB(A) wird im gesamten Plangebiet deutlich Uberschritten (siehe Anlagen 14 und

15, jeweils unten).

Aufgrund der o. g. Uberschreitungen maBgebender Referenzwerte ist die Durch-
fihrung von SchallschutzmaBnahmen erforderlich.

6. SCHALLSCHUTZMASSNAHMEN

6.1 "Aktive" SchallschutzmaBnahmen

Eine zu erwartende Uberschreitung von Referenzwerten kann z. B. durch Abschirm-
mafinahmen wirksam verhindert werden. Hierfir kommt generell die Errichtung eines
Schallschirms (z. B. in Form einer Larmschutzwand oder eines Larmschutzwalls)
zwischen der jeweiligen Larmquelle und der zu schitzenden Bebauung in Frage. Ge-
nerell ist ein Schallschirm umso wirksamer, je naher er sich bei der Schallquelle oder

bei den zu schitzenden Objekten befindet.

D. h., als madglicher Schallschirmstandort kommt prinzipiell die Anordnung eines
Schallschirms an den zu den Verkehrswegen B 3 bzw. den Schienenstrecken DB-Nr.
4000 und DB-Nr. 4280 orientierten Randern der Bauflache und/oder eine Erhéhung der
an den Bahnstrecken bestehenden Larmschutzwande in Frage.

Ein Schallschirm an der westlichen Grenze der Bauflache zum Schutz gegen den

Schienenverkehrslarm, z. B. entlang der 6stlichen Grenze von Flurstick 48/4 (und in
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sudlicher Verlangerung davon), musste hierbei eine Hohe der Schallschirmoberkante
mindestens in HOohe des zu schutzenden Immissionsorts aufweisen. D. h., um im
kinftigen 3. Obergeschoss mafRgebende Referenzwerte einzuhalten, muisste die
Schallschirmoberkante mindestens in 12 m Hohe Uber Gelande angeordnet werden.
Aufgrund dieser erforderlichen Schallschirmhohe wird die Anordnung eines
Schallschirms innerhalb des Baugebiets zum Schutz gegen Schienenverkehrslarm als

nicht realisierbar eingestuft.

Eine Erhdhung von bestehenden Larmschutzwanden an den beiden Schienenstrecken
erscheint ebenfalls nicht umsetzbar, denn diese Erhéhung musste sich aufgrund der
Lage der Schienenstrecken relativ zum Baugebiet Uber eine erhebliche Trassenlange
(deutlich mehr als 500 m) erstrecken und wurde je nach moéglicher Schallschirmlange
und angestrebtem Schutzniveau auch mehrere Meter zusatzlicher Schirmhodhe

erfordern.

Zum Schutz vor dem auf der B 3 verursachten StralRenverkehrslarm musste ein
Schallschirm an der ostlichen sowie teilweise entlang der sudlichen bzw. nordlichen
Grenze der Mischgebietsflache errichtet werden. Da allerdings die Zufahrt zum
geplanten Gesundheitszentrum von der B 3 her erfolgen soll, verklrzt sich die mogliche
Lange des nach Osten orientierten Schallschirmabschnitts bzw. muss in diesem
Bereich ein potentieller Schallschirm unterbrochen werden. Generell misste die
erforderliche Hohe der Schallschirmoberkante zumindest naherungsweise die
Hohenlage des zu schitzenden Immissionsorts aufweisen. D. h., um im klnftigen 2.
Obergeschoss malligebende Referenzwerte einzuhalten, misste die Schallschirm-
oberkante - zumindest im strallennahen Bereich - etwa in 9 m Hohe uUber Gelande
angeordnet werden. Aufgrund der erforderlichen Schirmhdhen sowie der ortlichen
Gegebenheiten ist davon auszugehen, dass "aktive" abschirmende Schallschutzmal}-

nahmen nicht in Erwagung gezogen werden konnen.

Deshalb muss durch geeignete "passive" MaBnahmen, d. h. durch den Einsatz von
GebaudeauBenbauteilen mit einer hinreichend hohen Luftschallddmmung, der ins
Gebaudeinnere Ubertragene Verkehrslarm auf ein zumutbares Mal3 begrenzt werden.



Biro fir Schallschutz Dr. Jans ~ Gutachtliche Stellungnahme Nr. 6259/737 38

6.2 "Passive" SchallschutzmaBnahmen

Unabhéngig von einer Einhaltung oder Uberschreitung der o. g. Immissionsgrenzwerte
oder Orientierungswerte ist durch den Einsatz von GebaudeauBenbauteilen mit einer
hinreichend hohen Luftschallddmmung sicherzustellen, dass der (bei geschlossenen
Fenstern) ins Gebaudeinnere Ubertragene AuBenlarm auf ein zumutbares Maf3
begrenzt wird. Zur Bestimmung der erforderlichen Luftschallddmmung von AuBen-
bauteilen sind deshalb zunachst die durch den StraBen- und Schienenverkehr sowie
durch den Betriebslarm hervorgerufenen mafBgeblichen AuBenldrmpegel energetisch
zu einem resultierenden AuBenlarmpegel (Lares) zu addieren.

Wie bereits in Abschnitt 3.2.4 ausgefthrt wurde, ist bei der Bestimmung des
maBgeblichen AuBenlarmpegels geman Abschnitt 4.4.5.3 der DIN 4109-2 (2018) [13]
aufgrund der Frequenzzusammensetzung von Schienenverkehrsgerauschen in
Verbindung mit dem Frequenzspektrum der Schallddmm-MaBe von AuBenbauteilen
der Beurteilungspegel fir Schienenverkehr pauschal um 5 dB zu mindern. Diese
Pegelminderung wurde bei allen nachfolgend angegebenen mafgeblichen AuBen-

larmpegeln berlcksichtigt.

Der maf3gebliche AuBenlarmpegel bei Betriebslarm ist geman Abschnitt 4.4.5.6 der
DIN 4109-2 [13] dem um 3 dB(A) erhéhten Immissionsrichtwert "tags" der TA Larm

gleichzusetzen.

In Anlage 16 ist der aus der Uberlagerung der maBgeblichen AuBenlarmpegel des
Verkehrslarms und des Betriebslarms resultierende AuBenldrmpegel Lares flr die
schalltechnisch unginstigste H6he von 6 m Uber Gelande (ca. 1. OG) grafisch
dargestellt. Diese fur die Festsetzung im Bebauungsplan relevante Darstellung der
resultierenden AuBBenlarmpegel gilt zumindest ndherungsweise auch fir alle Gbrigen

Geschosslagen (siehe Immissionstabelle in Abschnitt 5.3).

Die Berechnung erfolgte jeweils fir den Fall freier Schallausbreitung im Plangebiet und
ohne Bericksichtigung zusatzlicher "aktiver" SchallschutzmaBnahmen. Der (insbe-
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sondere abschirmende) Einfluss zuklnftiger Gebaude innerhalb der vorgesehenen
Bauflache wurde bei der Ermittlung der resultierenden AuBenlarmpegel somit nicht
berlcksichtigt.

Auf der Grundlage der aus Anlage 16 ersichtlichen Zuordnung der Bauflache zum
jeweils resultierenden AuBenlarmpegel und unter Bericksichtigung der jeweiligen
Raumnutzung sowie der Raumgeometrie ist die erforderliche Luftschallddmmung der
GebaudeauBenbauteile schutzbedurftiger Raume gemalB dem Rechenverfahren der
DIN 4109 (2018) zu bestimmen. Die durch den Verkehrslarm verursachten
mafgeblichen AuBenlarmpegel sind in den Anlagen 17 und 18 getrennt flr den
StraBen- bzw. Schienenverkehr dargestellt. Auf der Grundlage dieser Darstellungen
kann unter BerUcksichtigung der Eigenabschirmung durch das jeweils betrachtete
Gebaude eine detailliertere Bestimmung der maBgebenden Anforderungen an die
Luftschalldammung von AuBBenbauteilen erfolgen.

Anmerkung:

Auf eine Darstellung der ausschlieBlich durch den Schienenverkehr verursachten mafBgeblichen

AuBenlarmpegel auf der Grundlage der La&rmeinwirkung "tags" wurde in Anlage 18 verzichtet; fiir diesen
Zeitraum "tags" sind im unglnstigsten Fall maBgebliche AuBenlarmpegel < 53 dB(A) zu erwarten.

7. EMPFEHLUNGEN

Im Bebauungsplan kénnen gemanR § 9 Abs. 1 Nr. 24 des Baugesetzbuchs — BauGB
[24] die "... zum Schutz vor schéadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes ... zu treffenden baulichen und sonstigen technischen
Vorkehrungen ..." festgesetzt werden; in Anlehnung an § 9 Abs. 5 Nr. 1 des BauGB
sollen die Fassaden gekennzeichnet werden, bei denen "... besondere bauliche
Vorkehrungen gegen dul3ere Einwirkungen ... erforderlich sind".

Als Grundlage fur die Ermittlung der erforderlichen Luftschallddmmung von Gebaude-
auBBenbauteilen gegen AuBenlarm ist im Bebauungsplan die Zuordnung einzelner
Teilflachen des Plangebiets zum resultierenden mafBgeblichen AuBenlarmpegel (Lares)
geman DIN 4109-1 [12] anzugeben bzw. festzusetzen. In Anlage 16 werden die fir die
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schalltechnisch unglnstigste Héhenlage (6 m Uber Gelande) bestimmten
resultierenden AuBenlarmpegel dargestellt. Diese resultierenden AuBenlarmpegel
gelten naherungsweise auch fur alle anderen Hohenlagen. Die Berechnung der
AuBenlarmpegel in Anlage 16 erfolgte ohne Bericksichtigung von zuséatzlichen
"aktiven" SchallschutzmaBnahmen (wie z. B. Errichtung einer Larmschutzwand an der
B 3 oder die Erhdéhung der bestehenden Larmschutzwande entlang der Schienen-

strecken).

Die DIN 4109-1 gewahrleistet einen hinreichenden Schutz vor AuBenléarmeinwirkung
nur bei geschlossenen AufBenbauteilen. In Anlehnung an die im vorliegenden Fall zwar
nicht maBgebende, jedoch in etwa die "allgemein anerkannten Regeln der Technik"
reprasentierende 24. BImSchV [25] gehért bei einer Uberschreitung der Immissions-

grenzwerte zu den SchallschutzmaBnahmen "... auch der Einbau von Lliftungs-
reinrichtungen in Rdumen, die Uberwiegend zum Schlafen benutzt werden, und in
schutzbed(lirftigen Rdumen mit Sauerstoff verbrauchender Energiequelle”. D. h., zum
Schlafen genutzte RGume sowie Rdume mit Sauerstoff verbrauchender Energiequelle,
welche sich in den von einer Uberschreitung des Immissionsgrenzwerts "nachts"
betroffenen Fassadenabschnitten befinden und nur Uber diese Fassadenabschnitte
nattrlich belUftet werden kénnen, missen mittels einer mechanischen Liftungsanlage

ausreichend beliftet werden.

Wie bereits in Abschnitt 5.3 ausgefthrt, wird der Immissionsgrenzwert "nachts” in allen
Hbhenlagen jeweils im gesamten Plangebiet deutlich Uberschritten. Deshalb sind
zumindest Schlafriume und Raume mit Sauerstoff verbrauchender Energiequelle mit
einer mechanischen Laftungsanlage zu versehen.

Anmerkung:

Kann im Baugenehmigungsverfahren nachgewiesen werden, dass z. B. durch die Eigenabschirmung
eines geplanten Gebaudes innerhalb einzelner Fassaden(abschnitte) der Immissionsgrenzwert "nachts"
eingehalten wird, ist flir diese Fassadenabschnitte die Forderung nach einer Liftungsanlage entbehrlich.
In der Regel ist fur AuBenwohnbereiche (Terrassen, Balkone) zumindest die Ein-
haltung des Immissionsgrenzwerts "tags" der Verkehrslarmschutzverordnung [8]

sicherzustellen; im vorliegenden Fall eines "Mischgebiets" gilt ein Immissionsgrenzwert
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"tags" von 64 dB(A). Wie jedoch bereits in Abschnitt 3.3.2 ausgefiihrt, sollte vorzugs-
weise auch ein Beurteilungspegel "tags" von 62 dB(A) nicht Gberschritten werden.

Geman den Darstellungen in den Anlagen 14 und 15 wird der Immissionsgrenzwert
"tags" jeweils Gstlich der in diesen Larmkarten gekennzeichneten 64 dB(A)-lIsophone
Uberschritten. D. h., die Anordnung von AuBBenwohnbereichen ist sowohl im Erdge-
schoss (z. B. Terrasse) als auch in den Obergeschossen (z. B. Balkone) zumindest
Ostlich der 64 dB(A)-Isophone auszuschlieBen, sofern AuBenwohnbereiche nicht durch
die Eigenabschirmung des Gebaudes selbst bzw. durch private "aktive"

SchallschutzmaBnahmen (Teilverglasung von Balkonen o. 4.) geschiitzt werden.

Da die die "Schwelle zur schédlichen Umwelteinwirkung" kennzeichnenden
Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung [8] Uberschritten werden,
ist im Bebauungsplan gemani den Ausfihrungen in der stadtebaulichen Larmfibel [7]
eine "besondere Begrindung"” (siehe Zitat in Abschnitt 3.2.2 der vorliegenden
Ausarbeitung) erforderlich, warum die Ausweisung eines "Mischgebiets" am hier

untersuchten Standort gerechtfertigt ist.

8. ZUSAMMENFASSUNG

Die Gemeinde Appenweier beabsichtigt die Aufstellung des Bebauungsplans
"Gesundheitszentrum" am sidlichen Ortsrand von Appenweier zwischen der

Ortenauer StraBBe und der StraBBe "Im See".

Aufgrund der unmittelbaren Nachbarschaft des Edeka-Marktes der Decker
Appenweier GmbH und der B 3 sowie der in relativ geringem Abstand verlaufenden
Bahntrassen der DB-Strecken Nr. 4000 und 4280 war die im Plangebiet zu erwartende
Betriebs- und Verkehrslarmeinwirkung zu prognostizieren und durch Vergleich mit

einschlagigen Referenzwerten zu beurteilen.

In Abschnitt 4 der vorliegenden Ausarbeitung wurde auf der Grundlage vorliegender

Informationen zu den betrieblichen Randbedingungen beim Edeka-Markt rechnerisch
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nachgewiesen, dass vor Fassaden mdglicher Gebaude innerhalb der geplanten

Bauflache eine unzuldssige Betriebslarmeinwirkung ausgeschlossen werden kann.

In Abschnitt 5 wurde die durch den StraBenverkehr auf der B 3 und durch den
Schienenverkehr auf den DB-Strecken Nr. 4000 und 4280 verursachte Verkehrslarm-
einwirkung auf das Plangebiet prognostiziert und durch Vergleich mit den Immissions-
grenzwerten der Verkehrslarmschutzverordnung [8] und den Orientierungswerten von
Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 [4] beurteilt. Die Berechnungen ergaben, dass der
Immissionsgrenzwert "tags" fir "Mischgebiete" von 64 dB(A) in einem straBennahen
Bereich Uberschritten wird. Der Immissionsgrenzwert "nachts" von 54 dB(A) wird
allerdings im gesamten Plangebiet Uberschritten. Der Orientierungswert "tags" von
Beiblatt 1 zu DIN 18 005 Teil 1 wird teilweise eingehalten; im Zeitraum "nachts" wird

der maBgebliche Orientierungswert erheblich Gberschritten.

Da aufgrund der értlichen und baulichen Gegebenheiten davon auszugehen ist , dass
"aktive" SchallschutzmaBnahmen weder innerhalb des Plangebiets noch entlang der
Bahntrasse realisiert werden kdénnen, wurde auf die detaillierte Dimensionierung

zusatzlicher "aktiver" SchallschutzmaBnahmen (z. B. L&rmschutzwand) verzichtet.

Unter der Annahme, dass keine zusatzlichen "aktiven" MaBnahmen durchgefihrt
werden, sind im Bebauungsplan alle Flachen zu kennzeichnen, in denen durch "pas-
sive" SchallschutzmaBnahmen, d. h. durch den Einsatz von GebaudeauBenbauteilen
mit einer hinreichend hochwertigen Luftschallddmmung, der in schutzbedirftige Rau-
me von Gebduden Ubertragene AuBenlarm (StraBen-, Schienenverkehrs- und
Betriebslarm) auf ein zumutbares Maf begrenzt werden muss. Die als Grundlage fir
die Ermittlung der erforderlichen Luftschallddmmung von AuBBenbauteilen geman DIN
4109-1 [12] dienenden resultierenden mafgeblichen AuBenlarmpegel Lares sind in
Anlage 16 fUr den Fall freier Schallausbreitung im Plangebiet flr eine Héhenlage von
6 m Uber Geléande (ca. 1. OG) grafisch dargestellt. Diese Darstellung gilt naherungs-

weise auch fir alle tibrigen Geschosslagen.
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Auf die weiteren Ausflhrungen in Abschnitt 7 bezlglich des Einsatzes einer
Liftungsanlage zur Sicherstellung einer ausreichenden Bellftung von Schlafraumen
sowie bezlglich des Schutzes von potentiellen AuBenwohnbereichen vor Verkehrs-
larmeinwirkungen wird hingewiesen.

Buro flr Schallschutz
Dr. Wilfried Jans

(Dr. Jans) (Schneider)



Biiro fiir Schallschutz

Dr. Jans Gutachtliche Stellungnahme Nr. 6259/737 Anlage 1

Bebauungsplan "Gesundheitszentrum" auf Gemarkung Appenweier

- Zeichnerischer Teil des Bebauungsplans, Entwurf in der Fassung vom 01.02.2019;
Auszug aus einem von der Zink Ingenieure GmbH, Lauf, gefertigten Plan;
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 2.1

Malstab 1:800
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Bebauungsplan "Gesundheitszentrum" auf Gemarkung Appenweier

- Betriebsareal Edeka-Markt; modifizierter Auszug aus einem vom Architekturbliro Muller &
Huber, Oberkirch, gefertigten Lageplan vom 12.09.2012 mit Kennzeichnung von Ladezonen
und Einkaufswagen-Sammelstellen; Erlauterungen siehe Text, Abschnitte 2.2 und 4
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Dr. Jans Gutachtliche Stellungnahme Nr. 6259/737 Anlage 3

Bebauungsplan "Gesundheitszentrum" auf Gemarkung Appenweier
- Ansichten; Auszug aus einem vom Architekturbiro Muller & Huber, Oberkirch, gefertigten
Plan vom 19.08.2006; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 2.2
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Bebauungsplan "Gesundheitszentrum" auf Gemarkung Appenweier
- Tabelle mit dem Lieferumfang bei den Ladezonen LZ1 bis LZ3 an einem stark
frequentierten Werktag; Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 2.2.3

Lieferant Anzahl Anzahl insg. Forder-
Fahrzeug Gebinde zeug

Ladezone LZ1: "tags"

Edeka Frische 1 Lkw* 20RC -

Brot (fir den Markt) 1 Lkw 2RC -

Edeka Tiefkihlware (TK) 1 Lkw* 10RC -

Edeka Trockensortiment 1 Lkw 30RC -

3x Metzgerei 3 Lkw* 6 RC -

2x Spedition 2 Lkw 4 EP Handh.
Summe: 9 Lkw 68 RC/4EP

Ladezone LZ2: "tags"

Getranke "Kempf" 1 Lkw 32 EP DStapl.

2x Wein 2 Lkw 4 EP Handh.

1x Bier 4 Lkw 2EP Handh.

1x Saft 4 Lkw 2 EP Handh.
Summe: 9 Lkw 40 EP

Ladezone LZ3: "tags"

Anlieferung Backshop 1KT 5RC -

Legende:

EP = Europalette

RC = Rollcontainer

Handh. = Handhubwagen,

DStapl. = Diesel-Mitnahmestapler mit einer Tragkraft T < 2,5 Tonnen
Lkw* = Lkw mit Kiihlaggregat

KT = Kleintransporter
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Bebauungsplan "Gesundheitszentrum" auf Gemarkung Appenweier
- Ubersichtslageplan mit Darstellung des raumlichen Geltungsbereichs, der interessierenden
Verkehrswege und bestehender Larmschutzwande; Erlduterungen siehe Text, Abschnitt 2.3

Legende

[ ] cebaude
E-_-_-_-_E rauml. Geltungsbereich N
B Mischgebiet (M) |
'r_.-.‘i Baugrenze

= Emission Fahrstreifenachse
== == == Emission Trassenachse ]

e DB-Larmschutzwand

Malstab 1:2000
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Gutachtliche Stellungnahme Nr. 6259/737

Bebauungsplan "Gesundheitszentrum" auf Gemarkung Appenweier
- Frequentierung der DB-Schienenstrecke 4000 im Streckenabschnitt Renchen - Appenweier

geman Fahrplan 2015; Auszug aus einem Schreiben der DB AG vom 09.12.2015;

Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 2.3.2

4000 Streckenabschnitt Renchen - Appenweier

Anlage 6

bei Appenweier Km 135,0 - Km 137,0 V = 160 km/h
Schienenverkehr ( 2015 / Strecke ) => neue Schall 03
Zugart Anzahl [Anzahl |V - max |Fz-KAT |ANZ |Fz-KAT |ANZ |Fz-KAT |ANZ |Fz-KAT |ANZ |Fz-KAT |ANZ 5
Tag Nacht |(Km/h) |1 T ]2 2 3 3 |4 4 |5
(6-22) |(22-6)
Uhr Uhr
LZ-V 1 0 80 8-A4 1
GzZ-V 2 0 90 8-A4 110-22 7 10-Z15 2
GzZ-V 1 0 90 8-A4 110-Z22 10 10-Z15 3
GZ-E 0 1 90 7-Z5 A4 110-22 16 10-Z15 4
GzZ-V 1 2 90 8-A4 110-Z22 23 10-Z15 6
GZ-E 0 1 90 7-Z5_A4 1 10-Z15 28
GzZ-V 0 1 90 8-A4 110-22 28 10-Z15 7
GZ-E 0 1 100 7-Z2_A4 110-22 17 10-Z15 4
GZ-E 7 0 100 7-Z2_A4 110-Z22 22 10-Z15 6
GZ-E 10 8 100 7-Z2_A6 1 10-Z2 26 10-Z15 6
GZ-E 0 1 100 7-Z2_A6 110-Z15 28
GZ-E 4 5 100 7-Z2_A6 110-22 29 10-Z15 7
GZ-E 5 2 100 7-Z2_A6 110-Z22 30 10-Z15 8
GZ-E 1 0 100 7-Z2_A6 1 10-Z2 35
GzZ-V 0 2 100 8-A4 110-22 7 10-Z15 2
GZ-E 10 0 100 7-Z5_A4 110-22 22 10-Z15 5
GZ-E 8 4 100 7-Z5_A4 110-Z22 23 10-Z15 6
GZ-E 8 0 100 7-Z5_A4 1 10-Z2 24 10-Z15 6
GZ-E 7 4 100 7-Z5_A4 110-22 25 10-Z15 6
GZ-E 10 4 100 7-Z5_A4 110-22 26 10-Z15 6
GZ-E 0 2 120 7-Z5_A4 110-Z22 28 10-Z15 7
GZ-E 4 0 100 7-Z5_A4 1 10-Z2 29 10-215 7
GZ-E 2 1 100 7-Z5_A4 110-22 31
GZ-E 1 1 100 7-Z5_A4 110-22 34
RB-VT 8 2 120 6-A4 2
RB-VT 17 2 120 6-A4 3
RB-VT 4 2 120 6-A4 4
RE-E 2 0 140 7-Z2_A4 1 9-Z5 5
RE-E 44 6 160 7-Z5_A4 1 9-Z5 4
D/AZ-E 0 1 140 7-Z5_A4 1 9-Z5 15
Total 157 53

Bemerkung : Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie (Fz-KaT) setzt sich wie folgt zusammen

Nr. der Fz-Kategorie:

Traktionsarten:
E = Besp. E-Lok

V = Besp. Diesellok

ET,-VT= E - /Dieseltriebzug

Zeilennr. in Tab . Beiblatt 1

Zugarten:
LZ = Leerzug/Lok
GZ = Glterzug

RB = Regionalbahn

Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebz.
auBer bei HGV)

S = S-Bahn

ICE = Triebzug des HGV

IC = Intercityzug
D/EZ/NZ = Reise-/Nachtreisezug

RE = Regionalexpress

TGV = franz.Triebzug des HGV
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Gutachtliche Stellungnahme Nr. 6259/737

Bebauungsplan "Gesundheitszentrum" auf Gemarkung Appenweier
- Frequentierung der DB-Schienenstrecke 4280 im Streckenabschnitt Renchen - Appenweier

geman Fahrplan 2015; Auszug aus einem Schreiben der DB AG vom 09.12.2015;

Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 2.3.2

4280 Streckenabschnitt Renchen - Appenweier

Anlage 7

bei Appenweier Km 135,0 - Km 137,0 V = 250 km/h
Schienenverkehr ( 2015 / Strecke ) => neue Schall 03
Zugart |Anzahl |Anzahl [V - max |[Fz-KAT |ANZ |Fz-KAT [ANZ [Fz-KAT |ANZ [Fz-KAT [ANZ (Fz-KAT |ANZ 5
Tag Nacht [(Km/h) |1 1 2 2 |3 3 |4 S
(6-22) [(22-6)
Uhr Uhr
GZ-E 0 1 90 7-725_A4 1 10-Z22 16 10-Z15 4
GZ-E 2 0 90 7-725 A4 110-Z22 25 10-215 6
GZ-E 1 0 100 7-Z2_A4 1 10-22 23 10-Z15 6
GZ-E 2 2 100 7-Z2_A4 110-22 25 10-Z15 6
GZ-E 0 3 100 7-Z2_A6 110-Z22 30 10-Z15 7
GZ-E 0 1 100 7-Z5_A4 1 10-Z22 14 10-Z15 4
GZ-E 2 1 100 7-Z5 A4 1 10-Z22 22 10-Z15 6
GZ-E 1 0 100 7-Z5_A4 1 10-Z2 23 10-Z15 6
GZ-E 3 2 100 7-Z5 A4 110-Z22 24 10-Z15 6
GZ-E 0 3 100 7-Z5_A4 110-Z22 25 10-Z15 6
GZ-E 2 3 100 7-Z5_A4 110-Z22 26 10-Z15 7
GZ-E 0 1 100 7-Z5_A4 110-22 28 10-Z15 7
GZ-E 0 2 100 7-Z5_A4 110-Z22 28 10-Z15 7
GZ-E 0 1 100 7-Z5_A4 110-22 29
GZ-E 1 0 100 7-Z5_A4 1 10-Z22 29 10-Z15 7
GZ-E 0 1 100 7-Z5_A4 110-22 30 10-Z15 7
GZ-E 1 0 100 7-Z5_A4 110-Z22 32
GZ-E 0 1 100 7-Z5_A4 110-Z2 34
GZ-E 2 0 120 7-Z5_A4 1 10-Z22 16 10-Z15 4
GZ-E 0 1 120 7-Z5_A4 110-22 26 10-Z15 6
GZ-E 0 1 120 7-Z5_A4 110-Z2 28 10-Z15 7
NZ-E 0 2 200 7-Z5 A4 1 9-Z5 15
NZ-E 1 1 200 7-Z5_A4 1 9-75 14
IC-E 2 0 200 7-Z5_A4 1 9-Z5 9
IC-E 2 0 200 7-Z5_A4 1 9-75 11
IC-E 4 0 200 7-Z5_A4 1 9-Z5 12
ICE 29 2 250 1-V1 2 2-V1 12
ICE 17 1 250 3-29 2
Total 72 30

Bemerkung : Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie (Fz-KaT) setzt sich wie folgt zusammen

Nr. der Fz-Kategorie:

Traktionsarten:
E = Besp. E-Lok

V = Besp. Diesellok

ET,-VT= E - /Dieseltriebzug

Zeilennr. in Tab . Beiblatt 1

Zugarten:
LZ = Leerzug/Lok
GZ = Guterzug

RB = Regionalbahn

Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebz.
auBer bei HGV)

S = S-Bahn

ICE = Triebzug des HGV

IC = Intercityzug
D/EZ/NZ = Reise-/Nachtreisezug

RE = Regionalexpress

TGV = franz.Triebzug des HGV
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Anlage 8

Bebauungsplan "Gesundheitszentrum" auf Gemarkung Appenweier

- Frequentierung der Schienenstrecken Nr. 4000 (oben) und Nr. 4280 (unten) im Abschnitt
Renchen - Appenweier geman Prognose 2025; Auszug aus einem Schreiben der DB AG
vom 09.12.2015; Erlduterungen siehe Text, Abschnitt 2.3.2

4000 Streckenabschnitt Renchen - Appenweier

bei Appenweier Km 135,0 - Km 137,0 V = 160 km/h

Schienenverkehr Prognose ( 2025 / Strecke ) => neue Schall 03

Zugart |Anzahl |Anzahl |V - max |[Fz-KAT |ANZ |Fz-KAT |ANZ [Fz-KAT [ANZ (Fz-KAT |ANZ |Fz-KAT (ANZ 5
Tag Nacht [(Km/h) |1 1 2 2 8 3 |4 4 |5
(6-22) |(22-6)
Uhr Uhr
LZ-v 1 0 80 8-A4 1
GZ-E 125 68 100 7-Z5_A4 110-Z22 4 10-Z5 25 10-Z15 3 10-Z18 4
GZ-E 32 18 120 7-Z5_A4 110-Z22 3 10-Z5 26 10-Z15 4 10-Z18 3
RB-ET 20 4 120 5-Z5_A10 2
RB-ET 3 2 120 5-Z5_A10 3
RE-E 41 6 160 7-Z5_A4 1 9-Z5 5
Total 222 98
4280 Streckenabschnitt Renchen - Appenweier
bei Appenweier Km 135,0 - Km 137,0 V = 250 km/h
Schienenverkehr Prognose ( 2025 / Strecke ) => neue Schall 03
Zugart |Anzahl |Anzahl |V - max [Fz-KAT [ANZ [Fz-KAT |ANZ |Fz-KAT |ANZ Fz-KAT [ANZ |Fz-KAT [ANZ 5
Tag Nacht [(Km/h) |1 1 2 2 3 3 |4 4 |5
(6-22) |(22-6)
Uhr Uhr
GZ-E 54 45 100 7-Z5_A4 110-Z2 4 10-25 25 10-Z15 3 10-Z18 4
GZ-E 14 12 120 7-Z5_A4 110-22 3 10-Z5 26 10-Z15 4 10-Z218 3
IC-E 12 3 200 7-Z5_A4 1 9-Z5 12
ICE 36 5 250 1-V1 2 2-V1 12
ICE 24 2 250 3-729 2
Total 140 67

Bemerkung : Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie (Fz-KaT) setzt sich wie folgt zusammen

Nr. der Fz-Kategorie: Zeilennr. in Tab . Beiblatt 1

Achszahl (bei Tfz, E- und V-Triebz.
auBer bei HGV)

Traktionsarten:

E = Besp. E-Lok

V = Besp. Diesellok
ET,-VT= E - /Dieseltriebzug

S = S-Bahn

ICE = Triebzug des HGV
IC = Intercityzug
D/EZ/NZ = Reise-/Nachtreisezug

Zugarten:

LZ = Leerzug/Lok
GZ = Glterzug

RB = Regionalbahn

RE = Regionalexpress
TGV = franz.Triebzug des HGV
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Bebauungsplan "Gesundheitszentrum" auf Gemarkung Appenweier

- Tabelle 13 von Band 2 des Planfeststellungsentwurfs mit Auflistung der im Bereich

Anlage 9

Appenweier vorgesehenen Larmschutzwande; Erlduterungen siehe Text, Abschnitt 2.3.2

Schallschutzmanahmen?
Lfd. | Gemarkung Station Hohe Lange Lage
Nr. RTB km von - bis u.S0 [m]
NBS km von - bis
18 | Appenweier| 137,460 - 138,136 3,0 676 ostlich RBT
56,939 - 57,615
19 | Appenweier| 138,131 - 138,671 3,0 540 ostlich RBT
57,610 - 58,150
20 | Appenweier| 138,671 - 138,721 2:yD 50 ostlich RBT
58,150 - 58,200
21 | Appenweier 138,721 - 138,962 2,0 211 ostlich RBT
58,200 - 58,441
22 | Urloffen 135,206 - 136,971 2,0 1760 zwischen
54,690 - 56,450 RBT und NBS
23 | Urloffen 136,971 — 137,021 2.5 50 zZwischen
56,450 - 56,500 RBT und NBS
24 | Urloffen/ 137,021 - 138,196 3,0 1175 zwischen
Appenweier 56,500 - 57,675 RBT und NBS
25 | Appenweier| 138,196 - 138,246 25 50 zZwischen
57,675 = 57,125 RBT und NBS
26 | Appenweier| 138,246 - 138,856 2,0 610 zwischen
57,725 = 58,335 RBT und NBS
27 | Urloffen 135,618 - 136,688 3,0 1070 westlich NBS
55,100 - 56,170
28 | Appenweier| 136,668 - 137,293 4.0 625 westlich NBS
56,150 ~ 56,775 und Gleis KA-
Kehl, Wall
29 | Appenweier 0,945 - 1,6402 2,0 695 westlich des
Gleises
KA - Kehl
30 | Appenweier| 136,768 - 137,813 2,0 1045 westlich NBS
56,247 - 57,292
31 | Appenweier = 139,292 2,0 1076 westlich 0G-
0,393* - 58,770 Kehl und NBS

Die in der obigen Tabelle angegebene "Hbhe 1. SO" bezeichnet jeweils die Héhenlage der
Schallschirmoberkante Uber der Schienenoberkante (SO) des nachstgelegenen Gleises.
RTB = Rheintalbahn = DB-Strecke Nr. 4000; NBS = Neubaustrecke = DB-Strecke Nr. 4280
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Bebauungsplan "Gesundheitszentrum" auf Gemarkung Appenweier

Anlage 10

- Lageplan mit Eintragung der bei der Betriebslarm-lmmissionsprognose bericksichtigten

Objekte und Larmeinwirkungsorte; Erlauterungen siehe Text, Abschnitte 2 und 4
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Dr. Jans Gutachtliche Stellungnahme Nr. 6259/737 Anlage 11

Bebauungsplan "Gesundheitszentrum" auf Gemarkung Appenweier
- Immissionstabelle der resultierenden Beurteilungspegel "tags";
Erlduterungen siehe Text, Abschnitt 4.3.1, sowie Legende in Anlage 13, unten

Schallquelle L'w, L"'w| Lw Ko | Adiv | Agr | Aatm | Abar | Re Lm | dLw | Lrt
dB(A) [dB(A)| dB | dB | dB dB dB dB | dB(A)| dB |dB(A)
a 20G Lrnt=524dBA)
01 Parkplatz P1 551 914 | 30| 446 06 0,1 0,00 01 492| 00| 492
02 Fahrstrecke P1 65,8| 89,8| 30| 452 06 0,1 0,00 02| 470| 00| 47,0
03 EKW-Sammellst. 1 886| 886 30| 51,00 30 02 00 02 37,7 00| 37,7
04 EKW-Sammellst. 2 856| 856| 30| 47,2 1,8 0,1 0,00 02| 39,7| 00| 397
05 EKW-Sammellst. 3 856 856 | 30| 458 1,1 0,1 0,00 01 417| 00| 417
11 Ladezone LZ1 90,2 (103,2| 30| 536/ 34 03| 17,9 104 414(-120( 294
12 Kuhlaggregat LZ1 970| 97,0| 30| 53,7 3,2 03| 14,3| 0,0 286(-133| 153
13 Ladezone LZ2 859(106,1| 30| 54,3 36 03| 158 6,6 41,7(-120( 29,7
14 Ladezone LZ3 809| 89,0 30| 50,6/ 31 02 00 22 404(-120( 283
16 Containertausch 15,0 [115,0| 30| 52,7 33 02 00 0,0 617(-238| 379
21 Verflussiger 66,9| 77,0 30| 528/ 25 02/ 76/ 00 168| 00| 16,8
22 FO-Offnung 650| 650 60| 52,7 30 02 0,0 15| 166| 00| 16,6
b 10G Lrt=559dB(A)
01 Parkplatz P1 5511 914 29| 409 05 00 0,0 01 529| 00| 529
02 Fahrstrecke P1 658| 89,8| 30| 416/ 05 00 00 041 507| 00| 50,7
03 EKW-Sammellst. 1 886 | 886 30| 491 32 02 00 02 393 00| 393
04 EKW-Sammellst. 2 856| 856| 30| 447 19 0,1 0,00 0,1 420| 00| 420
05 EKW-Sammellst. 3 856| 856| 30| 418/ 04 0,1 0,00 0,0 46,3| 00| 463
11 Ladezone LZ1 90,2 (103,2| 30| 519 36 02| 18,3 10,7] 429(-12,0| 30,9
12 Kuhlaggregat LZ1 970| 97,0 30| 52,00 33 02 153 0,0 292(-133| 159
13 Ladezone LZ2 859(106,1| 30| 529 3,8 02l 16,4 6,0 418(-120| 29,8
14 Ladezone LZ3 80,9| 89,0 30| 485 34 0,1 0,0 19 41,8|-120| 29,8
16 Containertausch 115,0 (1150 3,0| 51,3] 3,5 02 28 00 602(-238( 364
21 Verflussiger 66,9| 77,0 30| 50,9 25 02 89l 00 175 00| 175
22 FO-Offnung 650| 650| 60| 50,7, 3,0 02 0,0 1,3] 184| 00| 184
¢ 10G Lrt=569dB(A)
01 Parkplatz P1 551 914 29| 405 04 0,0 00 01 534| 00| 534
02 Fahrstrecke P1 658| 89,8 30| 41,3] 05 00 00 0,1 510| 00| 51,0
03 EKW-Sammellst. 1 88,6 886| 30| 47,0 27 0,1 0,00 01 418| 00| 418
04 EKW-Sammellst. 2 856| 856 30| 434 1,3 0,1 0,00 0,1 43,9| 00| 439
05 EKW-Sammellst. 3 856| 86| 29| 387 00/ 00 00 00 498| 00| 498
11 Ladezone LZ1 90,2 (103,2| 3,0| 498/ 33 0,2| 18,7 10,3| 446|-12,0| 326
12 Kuhlaggregat LZ1 970| 970 30| 499 28 02| 16,00 85 396(-133| 26,3
13 Ladezone LZ2 859(106.1| 30| 513 35 02| 16,8/ 4,1 413]|-12,0| 29,3
14 Ladezone LZ3 80,9| 89,0 30| 46,3 29 0,1 0,0 1,71 443|-120| 32,3
16 Containertausch 115,0 |115,0 3,0| 49,8/ 3,3 02| 64 00| 584|-238| 346
21 Verflussiger 669| 77,0 30| 484 16 0,11 10,00 0,0 198 00| 198
22 FO-Offnung 650 650 60| 482 23 0,1 0,0 12 216 00| 216
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Gutachtliche Stellungnahme Nr. 6259/737 Anlage 12

Bebauungsplan "Gesundheitszentrum" auf Gemarkung Appenweier

- Immissionstabelle der jeweils im schalltechnisch ungilinstigsten Geschoss resultierenden
Beurteilungspegel "tags" (oben) und "nachts" (unten); Erlauterungen siehe Text,
Abschnitte 4.3.1 bzw. 4.3.2, sowie Legende in Anlage 13, unten

Schallquelle L'w, L"'w| Lw Ko | Adiv | Agr [ Aatm | Abar | Re Lm dLw | Lrt
dB(A) |dB(A)| dB dB dB dB dB dB [ dB(A)| dB |dB(A)

d 20G Lrt=55,6dB(A)

01 Parkplatz P1 551 914 29| 419 03| 0,11 0,0 02 522| 00| 522
02 Fahrstrecke P1 658| 89,8 29| 424| 04 01 0,0/ 0,3 502| 00| 502
03 EKW-Sammelist. 1 88,6| 886| 30| 456 10 0,11 72| 01 378 00| 37,8
04 EKW-Sammellst. 2 856| 856| 30| 44,8 05 011 00l 02 434| 00| 434
05 EKW-Sammellst. 3 856| 856| 30| 419 00 0,11 0,00 0,0 466| 00| 46,6
11 Ladezone LZ1 90,21103,2| 30| 47,11 16/ 0,1 18,7 11,9 506|-12,0| 38,6
12 Kuhlaggregat LZ1 97,0| 970| 30| 47,3 10 01| 159 11,71 472|-133| 339
13 Ladezone LZ2 85,91106,1| 30| 495 25 02| 16,3 43| 449|-120| 329
14 Ladezone LZ3 80,9| 89,0| 30| 449 11 0,1 0,0l 20 479|-120| 358
16 Containertausch 115,01115,0| 30| 486 22 0,11 80 00 59,0|-238| 352
21 Verflussiger 66,9| 770| 28| 452 00/ 011 83 00l 263| 00| 263
22 FO-Offnung 650] 650| 59| 446 00/ 01 00l 15 2771 00| 277
e 30G Lrt=527dB(A)

01 Parkplatz P1 551 914 | 30| 452 04 01 0,0l 0,0 488| 00| 488
02 Fahrstrecke P1 658| 89,8| 30| 456| 05 0,11 0,0l 0,1 466| 00| 46,6
03 EKW-Sammellst. 1 886| 886| 30| 475 10 01 78 03| 355| 00| 355
04 EKW-Sammellst. 2 856| 856| 30| 46,8/ 05 0,1 0,0l 0,0 411 00| 41,1
05 EKW-Sammellst. 3 856| 856| 30| 444 00/ 01 0,00 0,0 441 00| 441
11 Ladezone LZ1 90,21103,2| 30| 47,6/ 09 01| 148 82 51,0|-120| 39,0
12 Kuhlaggregat LZ1 97,0 970| 29| 480 04 01 88 61 487|-133| 354
13 Ladezone LZ2 85,91106,1| 30| 504 21 02| 142 6,0 483|-120| 36,2
14 Ladezone LZ3 80,9| 89,0 30| 47,00 10/ 0,11 0,0l 0,0 439|-120| 319
16 Containertausch 115,0|1150| 30| 499 19 02| 76| 24 608]|-238( 37,0
21 Verflussiger 66,9| 770| 28| 459 00 011 26| 00l 312| 00| 312
22 FO-Offnung 65,0] 650| 59| 4500 00/ 01 00/ 01 259| 00| 259
Schallquelle L'w, L"w| Lw | Ko | Adiv | Agr | Aatm | Abar | Re Lm | dLw | Lrn

dB(A) |dB(A)| dB | dB | dB | dB dB dB | dB(A)| dB |dB(A)

a 2.0G Lrn19,7dB(A)

21 Verflussiger 66,9 77,0 30| 52,8 25 02 76/ 00 168| 00| 16,8
22 FO-Offnung 650 650| 60| 52,71 30/ 02 00 15 166| 00] 16,6
b 2.0G Lrn 21,8 dB(A)
21 Verflussiger 66,9 77,0 30| 509 19 02 84 00 186| 00| 186
22 FO-Offnung 65,0 650| 60| 50,77 24| 02 00 13 189] 00| 189
¢ 3.0G Lr,n259dB(A)
21 Verflussiger 669 770 29| 485 0,0 01 85 00 228| 00| 228
22 FO-Offnung 65,0 650| 59| 482 06/ 01 00 09 230| 00| 230
d 1.0G Lrn31,2dBA)
21 Verflussiger 669 77,0 29| 452 00 01 103 46/ 290 00| 290
22 FO-Offnung 65,0 650 59| 446 07 01 00 15 272| 00| 2772
e 3.0G Lrn323dBA)
21 Verflussiger 669 77,0| 28| 459 00 01 26| 00 312 00| 31,2

22 FO-Offnung 65,0 650 59| 450, 00 01 00 01 259| 00| 259




Biiro fiir Schallschutz

Dr. Jans Gutachtliche Stellungnahme Nr. 6259/737 Anlage 13
Bebauungsplan "Gesundheitszentrum" auf Gemarkung Appenweier
- Immissionstabelle zum Nachweis von Spitzenpegeln;
Erlduterungen siehe Text, Abschnitt 4.3.3, sowie Legende

Schallquelle Lw,max Ko S Adiv Agr | Aatm | Abar Re L,max
dB(A) dB m dB dB dB dB dB dB(A)

b 2.0G

PQ1 (Pkw-Klappe) 99,5 3,0 49,0 448 0,6 0,1 0,0 0,0 57,0

PQ2 (Einkaufswagen) 106,0 30| 348 41,8 0,0 0,1 0,0 0,0 67,1

PQ3 (Rollcontainer) 112,0 30| 73,6 48,3 22 0,1 0,0 23 66,6

PQ4 (Abroll-Container) 123,0 3,0( 103,0 5.3 3.4 0,2 0,0 0,0 71,5

PQ5 (Handhubwagen) 1210 3,0| 110,6 51,9 3.2 02| 1838 5,6 990

d EG

PQ1 (Pkw-Klappe) 99,5 27 6,6 21,3 0,0 0,0 0,0 0,0 74,8

PQ2 (Einkaufswagen) 106,0 3,0 34,0 41,6 25 0,1 0,0 0,0 64,8

PQ3 (Rollcontainer) 112,0 30| 4738 44 6 3.3 0,1 0,0 25 69,5

PQ4 (Abroll-Container) 123,0 30 757 48,6 40 0,1 13,4 20 62,0

PQ5 (Handhubwagen) 1210 30| 6272 46,9 3.7 0,1 18,4 29 57,8

d 3.0G

PQ1 (Pkw-Klappe) 99,5 25 11,9 32,5 0,0 0,0 0,0 0,0 69,4

PQ2 (Einkaufswagen) 106,0 29| 354 42,0 0,0 0,1 0,0 0,0 66,9

PQ3 (Rollcontainer) 112,0 30| 48,8 448 0,0 0,1 0,0 25 72,6

PQ4 (Abroll-Container) 123,0 30| 76,3 48,6 1,5 0,1 8,4 23 69,6

PQ5 (Handhubwagen) 1210 30 629 47,0 0,7 0,1 18,9 3.3 60,6

Legende

Lwmax = maximaler Schall-Leistungspegel der Quelle in dB(A)

Ko = Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung in dB

S = Entfernung in m

Agv = Déampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung in dB

Age = Dé&ampfung aufgrund des Bodeneffekts in dB

Aam = Dampfung aufgrund von Luftabsorption in dB

Avar = Déampfung aufgrund von Abschirmung in dB

Re = Pegelerhdéhung durch Reflexionen in dB

Lmax = Spitzenpegel in dB(A)

Legende zu den Anlagen 11 und 12

L'w = langenbezogener Schall-Leistungspegel in dB(A)

L"'w = flachenbezogener Schall-Leistungspegel in dB(A)

Lw = Schall-Leistungspegel der Quelle in dB(A)

Ko = Zuschlag fur gerichtete Abstrahlung in dB

Agv = Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung in dB

Agr = Déampfung aufgrund des Bodeneffekts in dB

Aam = Dampfung aufgrund von Luftabsorption in dB

Avar = Déampfung aufgrund von Abschirmung in dB

Re = Pegelerh6hung durch Reflexionen in dB

Lm = Immissionspegel in dB(A)

ALw = Korrektur zur Bertcksichtigung von Dauer bzw. Haufigkeit der Larmeinwirkung in dB

Kr = Zuschlag zur Bericksichtigung von Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit in dB

Lt = Beurteilungspegel "tags" in dB(A)

Lrn = Beurteilungspegel "nachts" in dB(A)



Biiro fiir Schallschutz
Dr. Jans

Gutachtliche Stellungnahme Nr. 6259/737

Bebauungsplan "Gesundheitszentrum" auf Gemarkung Appenweier

- Lageplan mit flaichenhafter Darstellung der durch den zukiinftigen StraBen- und Schienen-
verkehr in 2,0 m Héhe (AuBenwohnbereich Freiflache) bei freier Schallausbreitung im Plan-
gebiet verursachten Verkehrslarmeinwirkung "tags" (oben) und "nachts" (unten);

Erlduterungen siehe Text, Abschnitte 5.3 und 7

Anlage 14
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Dr. Jans Gutachtliche Stellungnahme Nr. 6259/737 Anlage 15

Bebauungsplan "Gesundheitszentrum" auf Gemarkung Appenweier

- Lageplan mit flachenhafter Darstellung der durch den zukunftigen StraBen- und Schienen-
verkehr in 6,0 m Héhe (etwa 1. Obergeschoss) bei freier Schallausbreitung im Plangebiet
verursachten Larmeinwirkung "tags" (oben) und "nachts" (unten);
Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 5.3 und 7

s s s Tr— o o
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Anlage 16

Bebauungsplan "Gesundheitszentrum" auf Gemarkung Appenweier

- flachenhafte Darstellung der durch StraBen- und Schienenverkehr sowie durch Gewerbelarm
in 6 m Hohe (1. OG) verursachten resultierenden maBgeblichen AuBenlarmpegel geman
DIN 4109-2 (2018) - auf der Grundlage der Larmeinwirkung "tags" (oben) und "nachts" (unten);
Erlduterungen siehe Text, Abschnitt 6.2 und 7
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Anlage 17

Bebauungsplan "Gesundheitszentrum" auf Gemarkung Appenweier

- flachenhafte Darstellung der ausschlieB3lich durch den StraBenverkehr gemafi DIN 4109-2 [13]
in 6 m Hohe (1. OG) verursachten mafBgeblichen AuBenlarmpegel - auf der Grundlage der
Larmeinwirkung "tags" (oben) und "nachts" (unten); Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6.2
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Gutachtliche Stellungnahme Nr. 6259/737

Bebauungsplan "Gesundheitszentrum" auf Gemarkung Appenweier

- flachenhafte Darstellung der ausschlieBlich durch den Schienenverkehr geman DIN 4109-2 [13]

in 12 m Hoéhe (3. OG) verursachten mafBgeblichen AuBenlarmpegel - auf der Grundlage der
Larmeinwirkung "nachts" (maBgebend flir Rdume, die lGberwiegend zum Schlafen genutzt
werden); Erlauterungen siehe Text, Abschnitt 6.2
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Anlage 18



